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^ (57) Abstract: The invention relates to a sliding device (1), especially a ski (2), a snowboard, a skid or the like, comprising a stiffen- 
ing and/or damping element (50), which is joined to at least one part of the sliding device (1), e.g. to a layer or to an insert element, 
O whereby the stiffening and/or damping element (50) is formed by an enclosing element (46), which forms an accommodating cham- 
p's ber (45) and which is filled with filler bodies (44). The hardness or deformation resistance of said enclosing element can be adjusted 
^ according to need by reducing an inner pressure to a level lower than an ambient pressure. 
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(57) Zusammenfassuog: Die Erfindung betrifft eine Gleitvorrichtung (1), insbesondere Schi (2), Snowboard, Kufe oder dgL, mit 
einem Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50), das mit zumindest einem Teil der Gleitvorrichtung (1), z.B. einer Schichte 
oder einem Einlageelement verbunden ist, wobei das Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50) durch ein eine Aufnahme- 
kammer (45) ausbildendes, mit Fullkorpern (44) befulltes Hullelement (46) gebildet ist, welches bedarfsweise bei Absenken eines 
Innendruckes unter einen Umgebungsdruck in seiner Harte bzw. in seinem Verformungswiderstand einstellbar ist. 
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Versteifungs- und/oder Dampfungselement fur eine Gleitvorrichtung, insbesondere fur einen 
Schi oder Snowboard 

Die Erfindung betrifft eine Gleitvorrichtung, wie sie im Oberbegriff des Anspruches 1 be- 
schrieben ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrichtung zu schaffen, mit der ein rascher 
Wechsel bzw. Anpassung des Verformungs verbal tens bzw. der Harte der Gleitvorrichtung an 
unterschiedliche Einsatzbedingungen, insbesondere von harten oder weichen, praparierten 
und/oder unpraparierten Pisten, moglich ist. 

Diese Aufgabe der Erfindung wird durch die Merkmale des Anspruches 1 gelost. Die sich 
durch die Merkmale des Kennzeichenteiles des Anspruches 1 ergebenden Vorteile liegen 
darin, da/5 die Gleitvorrichtung, insbesondere ein Schi oder Snowboard, eine rasche Variie- 
rung bzw. Anpassung an gegebene Einsatzbedingungen ermoglicht, indem die Eigenschaften, 
insbesondere der Verformungswiderstand und/oder die Harte kurzfristig und einfach veran- 
derbar sind. Dies ist vor allem durch ein in der Gleitvonichtung angeordnetes Versteifiings- 
und/oder Dampfungselement moglich, wobei durch die Anordnung eines oder mehrerer dieser 
Elemente die Formsteifigkeit der Gleitvorrichtung iiber den gesamten Querschnitt oder parti- 
ell veranderbar ist, indem in einem ersten Ausgangszustand durch die Anordnung von in ei- 
nem Hiillelement emgebetteten, elastisch nachgiebigen Fullkoipern eine Dampfungswirkung 
und in einem weiteren Zustand, nach dem Evakuieren der Aufnahmekammer gegenuber dem 
Umgebungsdruck, eine Versteifungswirkung der Gleitvorrichtung bedarfsweise erreichbar ist. 
Dadurch konnen ein exakter Kantengriff, harmonischer Spannungsverlauf, gute Dampfungs- 
eigenschaften gegen Schlage senkrecht zur Lauf- bzw. Oberflache der Gleitvorrichtung, sowie 
gute Verformungseigenschaften bei Kurvenfahrten, erreicht werden. 

Moglich ist eine Ausbildung nach Anspruch 2, wodurch aus einfachen standardisierten und 
kostengunstigen Bauelementen ein eine Mehrzahl von Funktionen aufweisendes Bauelement 
hergestellt werden kann, mit dem das Fahrverhalten einer Gleitvorrichtung gezielt beeinfluB- 
bar ist. 

Vorteilhaft ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 3, weil dadurch gegebenenfalls eine be- 
darfsweise partielle Verstellung der die Fahreigenschaften beeinflussenden Harte bzw. Ver- 
formungseigenschaften beeinfluBbar ist. 
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GemaU den vorteilhaften Weiterbildungen, wie in den Anspriichen 4 bis 6 beschrieben, ist 
wahrend einer Belastung ein harmonischer Spannungsverlauf sowie eine iiber weite Quer- 
schnitte gleichmaBige Verformung mit dem kostengiinstig herzustellenden Hullelement bzw. 
Versteifungs- und/oder Dampfungselement uber weite Bereiche der Gleitvorrichtung erreich- 
5 bar. 

Moglich ist auch eine Ausbildung, wie im Anspruch 7 beschrieben, wodurch insbesondere im 
evakuierten Zustand ein Spiel ausgleich zwischen den beteiligten Bauelementen erreicht wer- 
den kann. 

10 

Vorteilhaft sind auch die Ausbildungen nach den Anspriichen 8 und 9, wodurch eine dosierte 
Menge an Fiillkorpern im evakuierten Zustand gleichmaBig iiber das Volumen des Hullele- 
mentes bzw. der Aufhahmekammer verteilt werden kann. 

15 GemaB Anspruch 10 ist eine material- bzw. kostensparende konstruktive Ausgestaltung der 
Versteifungs- und/oder Dampfungselemente bzw. der Hiillelemente moglich. 

Durch die Ausbildung nach Anspruch 1 1 ist es moglich, aus Standardprodukten ein kosten- 
giinstiges, einfach zu befullendes Hullelement zu bilden. 

20 

Bei den Ausgestaltungen nach den Anspriichen 12 bis 14 ist von Vorteil, daB durch das Ver- 
steifungs- und/oder Dampfungselement bzw. Hiillelemente aufweisende Verstarkungselement 
im Zusammenwirken mit diesen eine hohe Festigkeit, insbesondere eine hohe Zug- und/oder 
Druck- und/oder Biegefestigkeit, der Gleitvorrichtung erreichbar ist. 

25 

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 15 wird eine zusatzliche Anhebung des Verfor- 
mungswiderstandes der Gleitvorrichtung erreicht. 

Dabei erweisen sich die Ausgestaltungen nach den Anspriichen 16 bis 18 vorteilhaft, da die 
30 Versteifungs- und/oder Dampfungselemente uber einzelne Teilbereiche der Gleitvorrichtung - 
vom Anwendungsbereich abhangig - zuordenbar sind. 

Durch die Ausbildungen nach den Anspriichen 19 bis 21 ist eine einfache Evakuierung der 
Aufnahmekammer im Hullelement erreichbar, wobei das Absenken des Innendruckes gegen- 
35 iiber dem Umgebungsdruck durch eine standardisierte, kostengiinstige Evakuiereinrichtung, 
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die beispielsweise an der Gleitvorrichtung abnehmbar gehaltert ist oder durch ein externes 
Servicegerat gebildet wird, erreicht wird. 

Moglich ist dabei auch eine Ausbildung nach Anspruch 22, wodurch die Anzahl an Einzel- 
bauelementen und der damit verbundene Herstellungsaufwand reduziert werden kann. 

Von Vorteil sind aber auch die Ausbildungen nach den Anspriichen 23 bis 27, wodurch die 
Wirkung der Steifigkeit bzw. der Dampfung gezielt beeinfluBbar ist. Des weiteren konnen alie 
als Massenprodukte herstellbaren Fullkorper verwendet werden. 

Vorteilhaft ist auch eine weitere Ausfuhrungsfoim nach Anspruch 28, da insbesondere die auf 
die Gleitvorrichtung einwirkenden Belastungen, wie beispielsweise Zug- oder Druckbelastun- 
gen, in der auBeren Randzone der Gleitvorrichtung besser aufgenommen werden konnen, wo- 
durch das Fahrverhalten, insbesondere die Harte bzw. der Verformungswiderstand besser auf 
unterschiedliche Bedingungen eingestellt bzw. angepaBt werden kann. 

GemaB Anspruch 29 konnen standardisierte kostengiinstige Produkte eingesetzt werden. 

Durch die Ausbildungen nach den Anspriichen 30 und 3 1 ist es moglich, standardisierte ko- 
stengiinstige Massenprodukte fur das Ubertragungsorgan zu verwenden, wodurch eine ko- 
stengiinstige Ausbildung der Gleitvorrichtung erreichbar ist. AuBerdem weisen derartige 
Querschnittsformen ein groBes, die Biegesteifigkeit erhohendes Widerstandsmoment auf. 

Bei der Ausgestaltung nach Anspruch 32 ist von Vorteil, daB durch das Uberspannen bzw. 
Uberdecken eines Teilbereiches der Gleitvorrichtung ein effektvoller EinfluB auf das Fahr- 
verhalten erreichbar ist. 

Durch die Weiterbildung nach Anspruch 33 wird erreicht, daB ein vorbestimmbares Fahrver- 
halten, insbesondere in deren Harte und/oder Verformungswiderstand, der Gleitvoirichtung 
gezielt beeinfluBbar ist. 

Durch die Ausbildungen nach den Anspriichen 34 und 35 kann durch die Verwendung von 
unterschiedliche Eigenschaften aufweisenden Formkorpern in den Hiillelementen, iiber meh- 
rere Teilbereiche bzw. Querschnittsbereiche der Gleitvorrichtung eine unterschiedliche 
Fahreigenschaft erreicht werden. Ein weiterer Vorteil liegt in der platzsparenden biege- und 
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verdrehsteifen konstruktiven Ausbildung der Gleitvorrichtung. 

Vorteilhaft sind auch die Ausbildungen nach den Anspriichen 36 und 37, da durch die Ver- 
kurzung der voneinander beabstandeten Befestigungspunkte fur das sich zwischen diesen er- 
streckenden Ubertragungsorgan hohere Belastungen aufgenommen werden konnen. 

Weiters erweisen sich die Ausgestaltungen nach den Anspriichen 38 und 39 als vorteilhaft, da 
durch eine gegeniiber dem Abstand groBer bemessene Lange der Ubertragungsorgane bzw. 
der Stiitzelemente gegebenenfalls eine Vorspannung erreichbar ist und dadurch immer auf das 
zwischen zwei hintereinander angeordneter Ubertragungsorgane angeordnete Hullelement 
bzw. Verstarkungs- und/oder Dampfungselement angrenzt bzw. sich auf diesern abstiitzt und 
dadurch die Dampfungs- bzw. Versteifungswirkung zusatzlich erhohen. 

Die Ausgestaltungen nach den Anspriichen 40 und 41 ermoglichen die genaue Positionierung 
bzw. Halterung des Hiillelementes bzw. des Versteifungs- und/oder Dampfungselementes in 
dem Widerlager oder in dem weiteren Ubertragungsorgan, wodurch gegebenenfalls ein zu- 
satzliches Anbringen von Kleberschichten zwischen der Schichte des Hiillelementes und der 
Oberflache des mit dieser zu verbindenden weiteren Teiles vermeidbar ist. 

GemaB Anspruch 42 wird eine VergroGerung der Angriffsflache des mit dem Hullelement 
bzw. Versteifungs- und/oder Dampfungselement in Eingriff stehenden Tellerelementes er- 
reicht, wodurch die auf die Gleitvorrichtung einwirkenden Belastungen bzw. Krafte oder 
Momente flachig iiber einen weiten Bereich der Vorrichtung verteilt werden. 

Moglich ist auch eine Ausbildung nach Anspruch 43, durch welche eine Segmentierung der 
Aussparung im Widerlager oder im Ubertragungsorgan in mehreren Kammern erreicht wird, 
wodurch bei eintretenden Belastungen eine Relativbewegung des Stiitzelementes gegeniiber 
dem Widerlager oder dem Ubertragungsorgan zugelassen ist. 

SchlieBlich ist aber auch eine Ausbildung, wie im Anspruch 44 beschrieben, moglich, wo- 
durch ein elastisch riickstellbares, reversibles Abstiitzelement zwischen zumindest einem 
Ubertragungsorgan und dem Widerlager oder zwischen zwei hintereinander angeordneter 
Ubertragungsorgane gebildet wird, wodurch sich fur die schwingungserregte Gleitvorrichtung 
durch die abstiitzende selbstversteifende Ausbildung eine abklingende Schwingungsamplitude 
ergibt. 
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Die Erfindung wird im nachfolgenden anhand der in den Zeichnungen dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiele naher erlautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Gleitvorrichtung mit profilierter Oberseite, in Draufsicht 
und vereinfachter, unproportionaler Darstellung; 

Fig. 2 die Gleitvorrichtung mit dem erfindungsgemaBen Versteifungs- und/oder Damp- 
fungselement gemaB Fig. 1 im Querschnitt, geschnitten gemaB den Linien II - H 
in Fig. 1; 

Fig. 3 eine andere Ausfuhrungsform des Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 
nach Fig. 1 im Querschnitt und vereinfachter, unproportionaler Darstellung; 

Fig. 4 die Gleitvonichtung in Seitenansicht gemaB der Fig. 1 in stark vereinfachter, 
schematischer Darstellung; 

Fig. 5 eine andere Ausfuhrung des Versteifungs- und/oder Dampfungselementes im 
Querschnitt, geschnitten gemaB den Linien V-V in Fig. 4; 

Fig. 6 eine andere Ausfuhrung der Gleitvorrichtung und des Versteifungs- und/oder 
Dampfungselementes im Querschnitt, geschnitten und in stark vereinfachter, 
schematischer Darstellung; 

Fig. 7 eine weitere Ausfuhrung der Gleitvorrichtung mit einer an der Oberseite der 

Gleitvorrichtung angeordneten Vorrichtung mit dem dieser zugeordneten erfin- 
dungsgemaBen Versteifungs- und/oder Dampfungselement im Langsschnitt und in 
stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 8 eine andere Ausfuhrung der Gleitvorrichtung mit einer an der Oberseite der Gleit- 
vorrichtung angeordneten Vorrichtung mit dem dieser zugeordneten erfindungs- 
gemaBen Versteifungs- und/oder Dampfungselement im Langsschnitt und in stark 
vereinfachter, schematischer Darstellung; 
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Fig. 9 eine weitere Ausfiihrung der Gleitvorrichtung mit einer an der Oberseite der 

Gleitvorrichtung angeordneten Vorrichtung mit dem dieser zugeordneten erfin- 
dungsgemaBen Versteifungs- und/oder Dampfungselement im Langsschnitt und in 
stark vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 10 eine andere Ausfiihrung der Gleitvorrichtung mit einer an der Oberseite der Gleit- 
vorrichtung angeordneten Vorrichtung mit dem dieser zugeordneten erfindungs- 
gemaBen Versteifungs- und/oder Dampfungselement im Langsschnitt und in stark 
vereinfachter, schematischer Darstellung; 

Fig. 1 1 eine weitere Ausfiihrung der Gleitvorrichtung mit einer an der Oberseite der 

Gleitvorrichtung angeordneten Vorrichtung mit dem dieser zugeordneten erfin- 
dungsgemafien Versteifungs- und/oder Dampfungselement im Langsschnitt und in 
stark vereinfachter, schematischer Darstellung. 

Einfuhrend sei festgehalten, daB in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuhrungsformen 
gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen wer- 
den, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemaB auf glei- 
che Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen iibertragen wer- 
den konnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, un- 
ten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene so wie dargestellte Figur bezogen und sind 
bei einer Lageanderung sinngemaB auf die neue Lage zu iibertragen. Weiters konnen auch 
Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unter- 
schiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fur sich eigenstandige, erfinderische oder erfindungsge- 
maBe Losungen darstellen. 

In den gemeinsam beschriebenen Fig. 1 und 2 ist eine erfmdungsgemaB ausgebildete bzw. 
aufgebaute Gleitvorrichtung 1 in Draufsicht bzw. im Schnitt gezeigt. Diese Gleitvorrichtung 1 
kann dabei vor allem in Abhangigkeit des gewahlten Langen- und Breitenverhaltnisses einen 
Schi 2 oder aber auch ein Snowboard oder eine Kufe etc. bilden. Bei einem Schi 2 ist gegen- 
iiber einem sogenannten Snowboard vor allem ein groBeres Langen-Breitenverhaltnis gege- 
ben. 

Eine in Draufsicht bzw. Gebrauchslage - gemaB Fig. 1 - sichtbare Oberseite 3 der Gleitvor- 
richtung 1 ist bevorzugt profiliert bzw. konturiert ausgebildet. Eine Profilierung 4 erstreckt 
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sich unterbrechungsfrei fast iiber die gesamte Lange bis nahe den Endbereichen 5, 6 der 
Gleitvorrichtung 1. Gegebenenfalls kann die Profilierung 4 auch in einem Mittelbereich 7 der 
Gleitvorrichtung 1 bzw. in einem Bindungsmontagebereich 8 desselben auslaufen bzw. in den 
ebenflachigen Mittelbereich 7, welcher als Montageplattform fur eine entsprechende Bindung 
dient, iibergehen. Ausgehend von einem gegebenenfalls ebenflachigen, plateauartigen Mittel- 
bereich 7 erstreckt sich die Profilierung 4 an der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 jedenfalls 
nahe bis zu den Endbereichen 5, 6. Die Profilierung 4 ist im Mittelbereich 7 bzw. in den an 
den Bindungsmontagebereich 8 anschlieBenden Zonen starker ausgepragt als in den Endbe- 
reichen 5, 6 der Gleitvorrichtung 1 . Insbesondere lauft die Profilierung 4 mit zunehmender 
Nahe zu den beiden Endbereichen 5, 6 der Gleitvorrichtung 1 allmahlich aus. D.h. die Profi- 
lierung 5 verflacht sich stetig bei Annaherung an die Endbereiche 5, 6 und geht schlieBlich in 
ebenflachige Endbereiche 5, 6 iiber. In den Endbereichen 5, 6 ist dann wenigstens eine soge- 
nannte Schaufel der Gleitvorrichtung 1 ausgebildet. 

Die Profilierung 4 an der Oberseite 3 ist durch wenigstens einen, bevorzugt zwei im wesentli- 
chen parallel zueinander verlaufende wulstartige Strange 9, 10 gebildet. Alternativ ist es auch 
moglich, drei oder mehr solcher in Langsrichtung der Gleitvorrichtung 1 verlaufender Strange 
9, 10 vorzusehen. 

Zwischen zwei in Langsrichtung der Gleitvorrichtung 1 verlaufenden Strangen 9, 10 bildet 
sich eine mehr oder weniger ausgepragte Vertiefung 1 1 aus. Die Basis bzw. die Talsohle der 
Vertiefung 1 1 kann dabei im Querschnitt im wesentlichen V- oder auch U-formig, d.h. mit 
einem weitgehend abgeflachten, ebenflachigen Sohlenbereich ausgebildet sein. Anstelle einer 
gewolbeartigen Profilierung 4, welche quer zur Langsrichtung betrachtet wenigstens eine bo- 
genformige Erhebung an der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 ausbildet, ist es selbstver- 
standlich auch moglich, andere Profilierkigen 4 einzusetzen. So ist es z.B. auch moglich, die 
wulstartigen Strange 9, 10 im Bereich des oberen Scheitelpunktes abzuflachen und dadurch 
im Querschnitt trapezfiwrmige Stcaage 9, 10 zu erhalten. Ebenso sind inverse Ausgestaltungen 
bezugnehmend auf die Vertiefung 11 bzw. auf die Strange 9, 10 moglich, wobei dann im 
Mittelbereich der Gleitvorrichtung 1 ein wulstartiger Strang verlauft und beidseits des 
wulstartigen Stranges zwei rinnenformige Vertiefungen in der Oberseite 3 der Gleitvorrich- 
tung 1 ausgepragt sind. 

Im Verbundkorper der Gleitvorrichtung 1 ist wenigstens ein Verstarkungselement 12, 13 ent- 
halten. Bevorzugt ist jedem Strang 9, 10 bzw. jeder Erhebung 14, 15 jeweils ein Verstar- 
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kungselement 12, 13 zugeordnet. Vorzugsweise sind die Verstarkungselemente 12, 13 gege- 
benenfalls vollstandig in der Gleitvorrichtung 1 integriert, d.h. von den sonstigen Bauele- 
menten der Gleitvorrichtung 1 allseitig umschlossen. 

Gegebenenfalls ist es auch moglich, das oder die Verstarkungselemente 12, 13, beispielsweise 
im Mittelbereich 7 bzw. im Bindungsmontagebereich 8 oder aber in den AnschluBzonen des 
Bindungsmontagebereiches 8 oder in einem zwischen dem Mittelbereich 7 und den Endberei- 
chen 5; 6 liegenden Bereich aus dem Verbundkorper bzw. Sandwichelement heraustreten zu 
lassen. Hierfur konnen die Verstarkungselemente 12, 13 nahe der Oberseite 3 der Gleitvor- 
richtung 1 verlaufen und mittels transparenten Teilbereichen in Art von Sichtfenstern 16 oder 
Aussparungen 17 an der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 zumindest teilweise eingesehen 
werden. 

Eine Langserstreckung der Profilierung 4 auf der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 ist nur 
geringfugig groBer als eine Langserstreckung der integrierten Verstarkungselemente 12, 13. 
D.h., eine Lange der Verstarkungselemente 12, 13 ist nur geringfugig kleiner bemessen als die 
Langserstreckung der Profilierung 4. Die Langenabmessungen der integrierten Verstarkungs- 
elemente 12, 13 sind also mitbestimmend fur die Langserstreckung der Profilierung 4 an der 
Oberseite 3. 

Bevorzugt erstrecken sich die Verstarkungselemente 12, 13 gegebenenfalls durchgangig zwi- 
schen einer vorderen Kontaktzone 18 und einer hinteren Kontaktzone 19 der Gleitvorrichtung 
1. 

Im krafteneutralen Zustand bzw. im Ruhezustand ist die Gleitvorrichtung 1 zwischen dessen 
Auflagezonen 20, 21 bogenformig nach oben gewolbt. 

Aufgrund der sogenannten Vorspannung der Gleitvorrichtung 1 liegt dieses im unbelasteten 
Zustand bzw. lediglich unter EinfluB seines Eigengewichtes im Mittelbereich 7 nicht am Un- 
tergrund 22 auf. Dies wird durch die sogenannte Vorspannhohe der Gleitvorrichtung 1 be- 
wirkt, welche durch den groBten Abstand zwischen einer Laufflache 23 der Gleitvorrichtung 1 
und einer ebenen Auflageflache unter EinfluB des Eigengewichtes der Gleitvorrichtung 1 de- 
ftniert ist. 

In Fig. 2 ist ein moglicher Aufbau der erfindungsgemaBen Gleitvorrichtung 1 gezeigt. Aus 
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dieser Querschnittsdarstellung sind insbesondere der Schichtaufbau und die Querschnittsfor- 
men der einzelnen Bauteile bzw. Elemente der Gleitvorrichtung 1 zu entnehmen. 

Die auBeren Randzonen der Gleitvorrichtung 1 sind, wie an sich bekannt, durch eine die 
Oberseite 3 bildende Deckschicht 24 und einen die Laufflache 23 ausbildenden Laufflachen- 
belag 25 gebildet. Die Deckschicht 24 bildet die Oberseite 3 und gegebenenfalls auch senk- 
recht auf die Laufflache 23 ausgerichtete Langsseitenwande 26, 27 der Gleitvorrichtung 1 aus. 
Die Langsseitenwande 26 und 27 der Gleitvorrichtung 1 konnen, wie an sich bekannt, parallel 
Oder konvex verlaufend ausgebildet sein. Stahlkanten 28, 29 stellen eine seitliche Begrenzung 
der Laufflache 23 dar. Anstelle der zu einem Schalenbauteil geformten Deckschicht 24, wel- 
che aus einem einzigen Teil die Oberflache und die Seitenwangen der Gleitvorrichtung 1 in 
Monocoque-Bauweise bildet, ist es selbstverstandlich auch moglich, die Seitenwangen der 
Gleitvorrichtung 1 durch separate Elemente zu bilden. 

Bevorzugt stiitzt sich die profilierte Deckschicht 24 mit deren beiden Langskanten jeweils auf 
einer Stahlkante 28; 29 oder auf einer dazwischenliegenden Lage aus hochfestem Material ab. 

Zwischen der Deckschicht 24 und dem Laufflachenbelag 25 sind mehrere Lagen, insbesonde- 
re wenigstens ein dem Laufflachenbelag 25 nachstliegender Untergurt 30 und/oder wenig- 
stens ein der Deckschicht 24 nachstliegender Obergurt 31 angeordnet. Der Untergurt 30 und/ 
oder der Obergurt 31 bestehen aus einem hochfesten Werkstoff und sind bezugnehmend auf 
den Querschnitt der Gleitvorrichtung 1 nahe den Randzonen der Gleitvorrichtung 1 plaziert. 
Der Untergurt 30 und/oder der Obergurt 31 hat also u.a. durch seine raumliche Lage in der 
Gleitvorrichtung 1 wesentlichen Einflufi auf die Steifigkeit bzw. Flexibility der Gleitvor- 
richtung L 

Der Obergurt 31 ist mittels einer Full- bzw. Kleberschicht 32 mit der Deckschicht 24 adhasiv 
verbunden. Gleichfalls sind die einander zugewandten Flachseiten des Untergurtes 30 und des 
Laufflachenbelages 25 uber eine Full- bzw. Kleberschichte 32 adhasiv miteinander verbun- 
den. Der Untergurt 30 kann sich dabei, wie schematisch dargestellt, zwischen der Gleitvor- 
richtung 1 integrierten Verankerungsfortsatzen 33, 34 der Stahlkanten 28, 29 erstrecken. Al- 
ternate dazu ist es auch moglich, dafl sich der im wesentlichen als bandartiges, flaches Bau- 
teil ausgebildete Untergurt 30 liber die Verankerungsfortsatze 33, 34 hinweg erstreckt und mit 
den Langsseitenwanden 26, 27 der Gleitvorrichtung 1 bundig abschlieBt. 
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Im Gegensatz zum weitgehend ebenflachig ausgebildeten Untergurt 30 ist der Obergurt 31 
bevorzugt profiliert ausgebildet. Bevorzugt ist der Obergurt 31 derart geformt, daB dieser we- 
nigstens eine, bevorzugt zwei in dessen Langsrichtung verlaufende Erhebungen 14, 15 mit 
einer dazwischenliegenden Vertiefung 1 1 ausbildet. Im Querschnitt ist also der beispielsweise 
5 aus einem flachen Werkstiick entsprechend geformte Obergurt 3 1 wellenformig ausgebildet. 
Diese auf den Querschnitt bezogene Wellenform mit bevorzugt zwei Erhebungen 14, 15 und 
der dazwischenliegenden Vertiefung 1 1 ist dabei derart bemessen, daB untere Langskanten 35 
bis 37 des geformten Obergurts 31 in einer Distanz 38 zu den Stahlkanten 28, 29 bzw. zum 
Untergurt 30 angeordnet werden konnen. Durch diese Distanz 38 wird vermieden, daB der 
10 profilierte Obergurt 3 1 auf den Stahlkanten 28, 29 oder auf dem Untergurt 30 aufliegt. 

Diese Distanz 38 wird primar durch wenigstens einen Kernbauteil 39 der Gleitvorrichtung 1 
bestimmt. Diese Distanz 38 wird auch bei Krafteinwirkung auf die Oberseite 3 und/oder auf 
die Laufflache 23 bis auf relativ kleine zugelassene Komprimierungswege der Gleitvorrich- 
15 tung 1 weitgehend konstant gehalten. Das Kernbauteil 39 befindet sich zwischen den tragen- 
den Gurten, insbesondere zwischen dem Untergurt 30 und dem Obergurt 31. Der Kernbauteil 
39 distanziert also den Untergurt 30 vom Obergurt 31 und bildet zusammen mit den sonstigen 
Lagen der gesamten Gleitvorrichtung 1 mittels dazwischenliegender Full- bzw. Kleber- 
schichten 32 ein einstiickiges Verbund- bzw. Sandwichelement. 

20 

Der um die Verstarkungselemente 12, 13 verbleibende Freiraum zwischen Unter- und Ober- 
gurt 30, 3 1 ist mit einem Ftillstoff 40, bevorzugt durch einen Kunststoff poriger Struktur, aus- 
gefullt. Der Fullstoff 40 hat bevorzugt auch adhasive Wirkung, sodaB dieser an den angren- 
zenden Bauelementen haften bleibt und dadurch den zusammenhangenden, einsttickigen Auf- 
25 bau der mehrteiligen Gleitvorrichtung 1 sicherstellt. 

Der Fullstoff 40 kann auch einen Schaumstoffkern 41 fur die Gleitvorrichtung 1 bilden. Die 
Verstariflittgselemente 12, 13 und der Fullstoff 40 bzw. der Schaumstoffkern 41 bilden das 
Kernbauteil 39. Die Verstarkungselemente 12, 13 konnen im Fullstoff 40 bzw. im Schaum- 
30 stofflcern 41 eingebettet sein. Die geringe Elastizitat bzw. Flexibility des Fullstoffes 40 bzw. 
des Schaumstoffkerns 41 ist derart gewahlt, daB dieser bei der maximal auftretenden Verfor- 
mung der Gleitvorrichtung 1 nicht zu Bruch geht und RiBbildungen ausgeschlossen sind. 

Das oder die bevorzugt im Scheitelpunkt des im annahernd kongruent geformten Teilberei- 
35 ches des Obergurtes 31 angeordneten Verstarkungselemente 12; 13 werden bevorzugt durch 
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ein Oder mehrere sich zumindest bereichsweise uberdeckende Hohlprofile 42, 43 und zumin- 
dest eine mit Fullkorpern 44 befiillte Aufnahmekammer 45 und wenigstens einem diesern 
luftdicht bzw. vakuumdicht umschlieBenden Hullelement 46 gebildet. Bevorzugt weisen die 
Hohlprofile 42, 43 unterschiedliche Querschnittsabmessungen auf, sodafi das Hohlprofil 42 
von dem Hohlprofil 43 zumindest bereichsweise umhiillt bzw. umfaBt wird. Das Hullelement 
46 kann beispielsweise durch eine elastische riickstellende und verformbare Schichte 47 bzw. 
Folie gebildet werden. Fur die Hohlprofile 42; 43 konnen alle aus dem Stand der Technik 
bekannten Materialien, wie beispielsweise Kunststoffe oder metallische Werkstoffe, verwen- 
det werden. Bevorzugt weist das gegebenenfalls aus einem metallischen Werkstoff bestehen- 
de Hohlprofil 43 an einer dem Hullelement 46 zugewandten Innenseite 48 oder das Hohlprofil 
42 an einer dem Hohlprofil 43 zugewandten Oberflache eine elastische Schichte 49 auf. Die 
Hohlprofile 42, 43 umgrenzen ein oder mehrere zwischen diesen angeordnete Versteifungs- 
und/oder Dampfungselemente 50, welche sich beispielsweise iiber einen groBen Teil der Lan- 
ge der Gleitvorrichtung 1 erstrecken. 

Naturlich besteht auch die Moglichkeit, in Langserstreckung und/oder in einer quer dazu ver- 
laufenden Richtung der Gleitvorrichtung.l zwischen der Vertiefung 1 1 und der Langsseiten- 
wand 26 oder der Langsseitenwand 27 mehrere iibereinander und/oder hintereinander und/ 
oder nebeneinander und/oder ubereinander angeordnete Verstarkungselemente 12; 13 im 
Schaumstoffkern 41 anzuordnen. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel sind beispielsweise rohr- 
formige Hohlprofile 42, 43 vorgesehen, die in einer zu ihrer Langserstreckung senkrechten 
Ebene einen kreisrunden Querschnitt aufweisen. Bezugnehmend auf einzelne Querschnitts- 
ebenen in Langsrichtung der Gleitvorrichtung 1 sind als die jeweiligen Querschnittsformen 
und/oder die Querschnittsabmessungen der integrierten Verstarkungselemente 12; 13 an die 
jeweiligen Querschnittsformen bzw. an die Profilierung 4 der Oberseite 3 der Gleitvorrich- 
tung 1 in den einzelnen Langsabschnitten zumindest annahernd angepaBt. Die im Verstei- 
fiings- und/oder Dampfungselement 50 angeordneten Fiillkorper 44 bilden bei einer Verande- 
rung des Druckniveaus in der Aufnahmekammer 45 des Hullelementes 46 ein reversibles, 
zwischen einem ersten Zustand, in dem es die Form eines Kreisringquerschnittes annimmt, 
wie in diesern Ausfuhrungsbeispiel dargestellt, und einem zweiten Zustand durch bedarfswei- 
se Absenkung eines Innendruckes im Hullelement 46 unter einen Umgebungsdruck - Evaku- 
ierung - steilbares Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 aus, das in seinem evaku- 
ierten Zustand zumindest bereichsweise mit dem Verstarkungselement 12; 13 ein formschliis- 
siges kraft- und/oder momenteniibertragendes Ubertragungselement ausbildet. Dies ermog- 
iicht eine Anhebung der Steifigkeit bzw. des Verformungswiderstandes der Gleitvorrichtung 1 
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in einzelnen Teilbereichen oder iiber weite Bereiche. Erne in der Aufnahmekammer 45 des 
Hullelementes 46 vorragende Be- und/oder Entltiftungsbohrung 51 ist mit einer abnehmbaren 
oder an der Gleitvorrichtung 1 fixierten, aber nicht dargestellten Evakuiereinrichtung 52 
stromungsverbunden, welcbe das Versteifungs- tmd/oder Dampfungselement 50 iiber eine 
5 gegebenenfalls manuell betatigbare Vakuumpumpe druckbeaufschlagt, wobei diese die vor- 
handene Luft in der Aufnahmekammer 45 abpumpt und den Druck in dieser gegeniiber dem 
Umgebungsdruck absenkt. Die gegebenenfalls eine Elastizitat aufweisenden Flillkorper 44 
werden durch die Druckbeauf schlagung aufeinander zubewegt und gegeneinander abgestiitzt 
und bilden dadurch ein formstabiles Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50. Durch die 

10 Evakuierung der Aufnahmekammer 45 des Hullelementes 46 ergibt sich eine geringfugige 

Verkleinerung der Querschnittsabmessungen des im wesentlichen einen Kreisringquerschnitt 
bildenden Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 50, wodurch ein zwischen der dem 
Hohlprofil 43 zugewandten AuBenseite der Schichte 47 bzw. Folie des Hullelementes 46 eine 
Differenz bzw. ein Hohlraum zwischen der Schichte 47 und der Innenseite 48 des Hohlpro- 

15 files 43 gebildet wird, welcher von einer am Hohlprofil 43 angeordneten elastisch riickstellba- 
ren Schichte 49 ausgefullt wird und dadurch eine gegenseitige Abstutzung zwischen den ein- 
zelnen Bauelementen erreicht wird. Durch die Anordnung eines manuell betatigbaren Riick- 
stromventiles 53 ist der starre bzw. formstabile Zustand durch Beliiftung, daher bei einer 
Druckanpassung zwischen der Aufnahmekammer 45 und dem Umgebungsdruck, der Auf- 

20 nahmekammer 45 des Hullelementes 46 mit der Evakuiereinrichtung 52 aufhebbar. Eine 

Stromungsverbindung zwischen der Aufnahmekammer 45 und zJB. einer Vakuumpumpe ist 
iiber eine Versorgungsleitung 54 realisiert. Das zwischen der Unterseite des Obergurtes 31 
und an der Oberseite des Untergurtes 30 gegebenenfalls direkt angrenzende, von diesen posi- 
tioniert gehalterte Verstarkungselement 12 bildet mit der Lange des Verstarkungselementes 

25 12; 13 an der Oberseite und/oder Unterseite einen linienformigen ReibschluB, wodurch keine 
zusatzlichen Positionierelemente fur die Fixierung der Verstarkungselemente 12; 13 wahrend 
des Einschaumverfahrens, daher bei der Injektion des Fiillstoffes 40 fur den Schaumstoffkern 
41 erforderlich ist. 



30 Die in der Aufnahmekammer 45 des Hullelementes 46 angeordneten Flillkorper 44 werden 
beispielsweise aus Hartstoffen, wie Kunststoffe aus Polystyrol etc., oder durch einen offen- 
zelligen Kunststoffschaum gebildet. Bevorzugt werden die Flillkorper 44 durch einen Vo- 
Iumskorper, insbesondere in Form einer Kugel oder eines Zylinders etc., gebildet. Naturlich 
konnen die Flillkorper 44 auch aus einem Recyclingprodukt hergestellt werden. ZweckmaBig 

35 weisen die Flillkorper 44 einen Kern und einen diesen umgebenden Mantel auf, wobei der 
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Kern eine hohere Festigkeit bzw. eine geringere Elastizitat aufweist, als ein diesen zumindest 
bereichsweise umhullender Mantel. Insbesondere ist der Kern mit einem elastisch riickstellbar 
verfonnbaren Material beschichtet. Naturlich konnen alle anderen, bereits aus dem Stand der 
Technik bekannten Ausbildungen der Fiillkorper fiir die Befiillung des Hiillelementes 46 des 
Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 50 verwendet werden. 

Das Hullelement 46 kann mehrere Folienlagen aufweisen, die in einem umlaufenden Randbe- 
reich vakuumdicht miteinander verbunden sind und die Aufnahmekammer 45 umschlieBen 
bzw. diese bilden. 

In einem ersten Zustand, in dem in der Aufnahmekammer 45 Umgebungsdruck vorherrscht, 
konnen Belastungen, wie diese wahrend des Fahrens auftreten, von dem Dampfungselement 
50 zum Teil aufgenommen bzw. absorbiert werden, wobei diese ab einem bestimmbaren Grad 
der Belastung auf das innestiiegende Hohlprofil 42 iibertxagen. Dadurch wird im ersten Zu- 
stand ein mit einer Dampfungs- bzw. Verformungseigenschaft ausgebildetes Dampfungsele- 
ment 50 gebildet und ermoglicht dadurch ein weicheres Fahrverhalten. In dem ersten Zustand 
- Ausgangszustand - grenzt die Schichte 47 des Hiillelementes 46 an die Innenseite 48 des 
Hohlprofiles 43 oder an der Oberflache des Hohlprofiles 42 an bzw. liegt an dieser zumindest 
bereichsweise auf, wodurch die einen elastischen Anteil aufweisenden Fiillkorper 44 im Bela- 
stungsfall eine Relativbewegung zwischen dem Hohlprofil 43 und dem Hohlprofil 42 zulas- 
sen und wahrend der Fahrt ein groBer bzw. der ganze Anteil an Energie, von den Fullkorpern 
44 aufgenommen wird und damit eine Dampfungseigenschaft und ein weiches Fahrverhalten 
ermoglicht wird. Durch das Anlegen eines Unterdruckes wird durch das Absaugen der Luft in 
der Aufnahmekammer 45 ein gegenseitiges Abstutzen der Fiillkorper 44 bewirkt und bildet 
dadurch ein mit einem hoheren Verformungswiderstand ausgebildetes Versteifimgselement 
50 aus. Dadurch wird im zweiten Zustand eine Relativbewegung in Langsrichtung der Gleit- 
vorrichtung 1 zwischen den Hohlprofilen 42 und 43 unterbunden und gewissermaBen eine 
formschlussige Verbindung zwischen diesen gebildet, die die Belastungen bzw. Krafte, wie 
sie wahrend der Fahrt auftreten, uber den gesamten Querschnitt gleichmaBig verteilen und 
dadurch eine einen hohen Verformungswiderstand ausbildende Gleitvorrichtung 1 ausbilden. 

Eine andere, nicht weiters dargestellte Ausfiihrungsvariante besteht darin, daB das Verstar- 
kungselement 12; 13 zu zumindest einer Unterseite oder Oberseite des Obergurtes 31 oder 
Untergurtes 30 distanziert angeordnet ist und zumindest bereichsweise uber zusatzliche Mittel 
mit dem Untergurt 30 oder Obergurt 31 positioniert gehalten ist. Dadurch wird ein unzulassi- 
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ges Verrutschen der Verstarkungselemente 12; 13 wahrend der Herstellung des Schaumstoff- 
kerns 41 vermieden. 

Wie in der Fig. 2 strichliert dargestellt, kann der Gleitvorrichtung 1 auf jeder Erhebung 14 
5 oder 15 und/oder in der Vertiefung 1 1 der Oberseite 3 zumindest ein Verstarkungselement 12 
oder 13 zugeordnet werden. 

In Fig. 3 ist eine andere Ausfuhrungsvariante fur den Aufbau einer Gleitvorrichtung 1 mit 
dem erfindungsgemaBen Verstarkungselement 12; 13 bzw. Versteifungs- und/oder Damp- 
10 fungselement 50 dargestellt, wobei fur vorhergehend bereits beschriebene Teile gleiche Be- 
zugszeichen verwendet wurden und vorstehende Erlauterungen sinngemaB auf gleiche Teile 
mit gleichen Bezugszeichen ubertragen werden konnen. 

Dabei erstrecken sich die oberen der Laufflache 23 gegeniiberliegenden Bauelemente der 

15 Gleitvorrichtung 1 im Gegensatz zur vorherigen Ausfuhrung nicht schalenartig iiber den 

Kernbauteil 39, sondern ist ein verhaltnismaBig schmaler Teilbereich des Fullstoffes 40 bzw. 
des Schaumstoffkerns 41 an den Langsseitenwanden 26, 27 der Gleitvorrichtung 1 einsehbar. 
Insbesondere sind die oberen Bauelemente der Gleitvorrichtung 1 an ihrem den Stahlkanten 
28, 29 zugewandten Langskanten flanschartig abgewinkelt ausgebildet, sodaB die Schmalsei- 

20 ten dieser Bauelemente einen Teilbereich der.Langsseitenflachen ausbilden. Hierbei konnen 
Verstarkungselemente 12; 13 im Kernbauteil 39 zwischen der Vertiefung 1 1 und der Langs- 
seitenwand 26 und/oder der Langsseitenwand 27 und/oder im Bereich der Vertiefung 1 1 an 
der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1, wie nicht weiters dargestellt, angeordnet werden. Die- 
se im Querschnitt elliptischen Verstarkungselemente 12; 13 und Versteifungs- und/oder 

25 Dampfungselemente 50 sind flachliegend in der Gleitvorrichtung 1 integriert und/oder auf der 
Gleitvorrichtung 1 aufgebaut. Bevorzugt erstreckt sich das einen kreisrunden Querschnitt 
aufweisende Hohlprofil 42 iiber einen groBen Teil der Lange der Gleitvorrichtung 1, das zu- 
mindest bereichsweise in Langserstreckung des Hohlprofiles 43 in einem oder mehreren Teil- 
abschnitten der Gleitvorrichtung 1, wie beispielsweise zwischen dem Mittelbereich 7 und 

30 einem der Endbereiche 5 und/oder 6 (in Fig. 3 nicht dargestellt), angeordnet ist. Das auBenlie- 
gende und zumindest bereichsweise sich mit dem Hohlprofil 42 iiberdeckende Hohlprofil 43 
weist in der gleichen Querschnittsebene einen elliptischen bzw. ovalen Querschnitt auf, deren 
eine die Spitzenbereiche des ovalen Hohlprofiles 43 verbindende Gerade im wesentlichen 
parallel zur Laufflache 23 der Gleitvorrichtung 1 ausgerichtet ist. Die Querschnittsabmessun- 

35 gen des innenliegend'en Hohlprofiles 42 ist gegeniiber den Querschnittsabmessungen des die- 



WO 01/91861 



- 15- 



PCT/AT01/00139 



ses zumindest bereichsweise umgrenzenden Hohlprofiles 43 wesentlich kleiner ausgefiihrt, 
sodaB das innere Hohlprofil 42 im Querschnitt vollstandig aufgenommen und allumfassend 
im Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 eingebettet ist. Das Verstarkungselement 
12; 13 kann an die Unterseite des Obergurtes 31 und/oder an der Oberseite des Untergurtes 30 
angrenzen, wie in diesem Ausfiihrungsbeispiel dargestellt. 

Anstelle einer elliptischen Querschnittsform ist es - wie in strichlierten Linien angedeutet - 
auch moglich, das auflere Hohlprofil 43 irn Querschnitt halbkreisformig bzw. portalformig 
auszubilden, wobei der gekrummte Teilbereich dem annahernd kongruent geformten Obergurt 
31 und der weitgehend ebenflachige Basisteil dem weitgehend ebenflachigen Untergurt 30 
zugewandt ist. Der Vorteil der elliptischen bzw. halbkreisartigen Querschnittsform des Hohl- 
profiles 43 Oder gegebenenfalls des Hohlprofiles 42 liegt darin, daB dieses uber einen groBen 
Umfangsbereich der wellenformigen Kontur des Obergurtes bzw. der Oberseite 3 der Gleit- 
vorrichtung 1 angepaBt werden kann. Dadurch wird im evakuierten Zustand der Aufnahme- 
kammer 45 im Hiillelement 46 ein weitlaufiger FormschluB zwischen dem Versteifungs- 
und/oder Dampfungselement 50 und den Hohlprofilen 42, 43 erzielt und kann dadurch der 
Gleitgerateaufbau hoheren Scherkraften, Zugkraften, Biegekraften bzw. Verdrehungen stand- 
halten bzw. diese aufnehmen. 

Bevorzugt wird zumindest eines der Hohlprofile 42; 43, insbesondere das Hohlprofil 43, aus 
elastisch riickstellbar verformbaren Kunststoffen gefertigt, sodaB ein zwischen diesem und 
dem Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 im evakuierten Zustand gebildeter Hohl- 
raum ausgeformt wird. Die zwischen den Hohlprofilen 42 und 43 angeordnete, das Verstei- 
fungs- und/oder Dampfungselement 50 luftdicht umschlieBende Hiillelement 46 bzw. die 
Schichte 47 grenzt im ersten Zustand - Ausgangszustand - an die Innenseite 48 des Hohlpro- 
files 43 an. Eine der Innenseite 48 zugewandte Oberflache des Hohlprofiles 42 bildet einen 
Teil des Hullelementes 46 des Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 50. Natiirlich 
kann auch ein Teil des Hullelementes 46 von der Innenseite 48 bzw. Oberflache des Hohlpro- 
files 42 ausgebildet werden, oder das Hiillelement 46 wird durch eine allseitig umschlossene 
Schichte 47 bzw. Folien gebildet, das als solches ein eigenstandiges Bauelement bildet, wel- 
ches gegebenenfalls zwischen den Hohlprofilen 12; 13 oder direktim Kernbauteil 39 ange- 
ordnet ist. 

Eine andere, nicht weiters dargestellte Ausfuhrungsvariante besteht darin, daB die einen ellip- 
tischen bzw. ovalen Querschnitt aufweisenden Hohlprofile 42, 43 bezugnehmend auf deren 
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Querschnittsform hochkant im Verbundkorper der Gleitvorrichtung 1 integriert sind. Insbe- 
sondere verlauft eine die Spitzenbereiche des ovalen Hohlprofiles 42, 43 verbindende Gerade 
im wesentlichen senkrecht zur Laufflache 23 der Gleitvorrichtung 1. Das oder die das Verstei- 
fungs- und/oder Dampfungselement 50 aufweisende Verstarkungselemente 12; 13 konnen 
5 beispielsweise an die Unterseite des Obergurtes 31 und/oder an die Oberseite des Untergurtes 
30 angrenzen und/oder distanziert zu diesen angeordnet werden. Die Evakuierung der Auf- 
nahmekammer 45 erfolgt iiber eine vom Hohlprofil 42 ausgebildete Versorgungsleitung 54 
und der Be- und/oder Entltiftungsbohrung 51, wodurch kein zusatzlicher Aufwand fiir die 
Anbringung von Versorgungsleitungen 54 fur die Anbringung des Unterdruckes in der Auf- 
10 nahmekammer 45 erforderlich sind. Die Hohlprofile 42 und/oder 43 konnen natiirlich alle 
beliebigen Querschnittsformen aufweisen. 

Das im evakuierten Zustand gebildete formstabile Versteifungs- und/oder Dampfungselement 
50 bildet rnit den Hohlprofilen 42, 43 eine formschliissige Verbindung, welche einen hohen 
15 Verformungswiderstand aufweisen und daher insbesondere Zug- und/oder Druck- und/oder 
Scherkraften etc. ausgesetzt werden kann. 

Der Vorteil dieser Ausfuhrung liegt vor allem darin, daB zwischen den einander zugewandten 
Oberflachen des Hohlprofiles 42 und der Innenseite des Hohlprofiles 43 eine groBe krafte- 
20 und/oder momentenubertragende Angriffsflache gebildet wird. - 

Fur die Hohlprofile 42, 43 konnen alle aus dem Stand der Technik bekannten Materialien, wie 
zJB. Kunststoffe, glasfaserverstarkte Kunststoffe, Verbundkunststoffe oder metallische Werk- 
stoffe, insbesondere Aluminium, Titan oder entsprechende Metallegierungen verwendet wer- 
25 den. 



Selbstverstandlich konnen die Versorgungsleitungen 54 in Langs- und/oder in einer quer dazu 
verlaufenden Richtung, die iibereinander und/oder hintereinander und/oder parallel zueinan- 
der verlaufenden Verstarkungselemente 12; 13 bzw. die Aufnahmekammern 45 der Verstei- 
30 fungs- und/oder Dampfungselemente 50 zu einer von auBen zuganglichen AnschluBleitung 
zusammengefuhrt werden. 



Eine andere, nicht weiters dargestellte Ausfuhrungsvariante besteht darin, daB das Verstei- 
fungs- und/oder Dampfungselement 50 in einem Hohlprofil 42 oder Hohlprofil 43 angeordnet 
35 ist, dessen Aufnahmekammer 45 die Fullkorper 44 aufnimmt, wobei an die Innenflache des 
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Hohlprofiles 42 oder der Innenseite 48 bzw. Innenflache das bedarfsweise evakuierbare Hull- 
element 46 bzw. die Aufnahmekammer 45 im Ausgangszustand an diese angrenzt. Naturlich 
kann bei Verwendung eines metallischen Werkstoffes die Innenflache oder die dieser abge- 
wandte auBere Oberflache des Hohlprofiles 42 mit einem elastisch ruckstellbaren Material 
beschichtet werden. 

In den gemeinsam beschriebenen Fig. 4 und 5 ist die Gleitvorrichtung 1 in verschiedenen An- 
sichten und in stark vereinfachter, schematischer Darstellung gezeigt. Wie in der Fig, 4 sche- 
matisch dargestellt, ist die Gleitvorrichtung 1 mit zumindest einem Versteifungs- und/oder 
Dampfungselement 50 bevorzugt mit zwei zum Mittelbereich 7 benachbart miteinander ver- 
bundenen Aufhahmekammern 45 ausgestattet. Dabei erstreckt sich das Versteifungs- und/ 
oder Dampfungselement 50 liber zumindest einen Teil der Lange und/oder Breite der Gleit- 
vorrichtung 1. Das vom Verstarkungselement 12; 13 ausgebildete flachige Versteifungs- und/ 
oder Dampfungselement 50 wird bevorzugt in einem dem Obergurt 31 nahergelegenen Be- 
reich im Kernbauteil 39 angeordnet. Die dem Obergurt 3 1 benachbarte Oberseite des Hull- ; 
elementes 46 verlauft bevorzugt parallel zu dem annahernd kongruent geformten Obergurt 31, 
und der diesem gegenuberliegend angeordnete Basisteil verlauft im wesentlichen parallel zu 
dem weitgehend ebenflachigen Untergurt 30. Bevorzugt ist das zu dem Untergurt 30 distan- 
ziert angeordnete Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 in der oberen Halfte einer 
halben Dicke 55 der Gleitvorrichtung 1 zugeordnet. Das mit dem Fiillkorper 44 befullte Hull- 
element 46 wird bevorzugt durch eine elastisch riickstellbar verformbare Folie gebildet, die 
die Fiillkorper 44 allseitig umschlieGen. Die von dem Hiillelement 46 allseitig umschlossene 
Aufnahmekammer 45 des Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 50 ist mit der bei- 
spielsweise auf der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 angeordneten Evakuiereinrichtung 52 
(nicht dargestellt) stromungsverbunden. Diese wird beispielsweise durch eine manuell beta- 
tigbare Vakuumpumpe gebildet, die bei deren Betatigung die in der Aufnahmekammer 45 des 
Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 50 vorhandene Luft abpumpt bzw. absaugt und 
damit den in der Aufnahmekammer 45 vorhandenen Innendruck auf einen Druck absenkt, der 
geringer ist als der Umgebungsdruck. Durch die Anordnung eines manuell betatigbaren Riick- 
stromventiles 53 in der Evakuiereinrichtung 52 ist dieser evakuierte Zustand des Verstei- 
fungs- und/oder Dampfungselementes 50 durch Beliiftung der Aufriahmekammer 45 aufheb- 
ban Die'Stromungsverbindung zwischen der Evakuiereinrichtung 52 und der Aufnahmekam- 
mer 45 ist, wie in diesem Ausfiihrungsbeispiel dargestellt, uber eine zentrale Be- und/oder 
Entluftungsbohrung 51 und der Versorgungsleitung 54 gegeben. Naturlich besteht auch die 
Moglichkeit, daB in einer quer zur Langserstreckung der Gleitvorrichtung 1 gegenuberliegend 



WO 01/91861 



- 18- 



PCT/AT01/00139 



angeordneten, durch Stege getrennte Aufnahmekammern 45 gebildet werden, die gegebenen- 
falls jeweils xiber zumindest eine Be- und/oder Entlxiftungsbohrung 51 versorgt werden. Na- 
turlich konnen die Aufnahmekammern 45 auch durch bereichsweise angeordnete SchweiB- 
stellen hergestellt werden. 

5 

Eine andere Ausfiihrungsvariante besteht darin, dafi in der Aufhahmekammer 45 des Verstei- 
fungs- und/oder Dampfungselementes 50 zumindest ein einen Verformungswiderstand erho- 
hendes Hohlprofil 42 angeordnet ist, das einerseits ein Verstarkungselement und andererseits 
den Stromungskanal fur die Stromungsverbindung zwischen der Evakuiereinrichtung 52 und 

10 der Aufnahmekammer 45 ausbildet. Natiirlich kann das Hiillelement 46 auch von einem ein- 
oder mehrteiligen Hohlprofil 46, wie nicht weiters dargestellt, zumindest bereichsweise um- 
geben sein, gegen das sich das Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 im Ausgangs- 
zustand abstutzt. Selbstverstandlich besteht auch die Moglichkeit, daB das Hiillelement 46 
mehrschichtig aufgebaut ist und daB zumindest eine in Richtung des Kernbauteils 39 weisen- 

15 de Schicht elastisch verformbar ist, die einen im evakuierten Zustand sich ergebenden Hohl- 
raum zwischen dem Hiillelement 46 und dem Kernbauteil 39 ausfullt, wodurch die einzelnen 
Bauelemente unmittelbar aneinander angrenzen und wiederum ein formschliissiges Verstei- 
fungselement 50 ausbilden. 

20 Es sei darauf hingewiesen, daB bei alien Ausfiihrungsvarianten der beim evakuierten Zustand 
gebildete Abstand zwischen dem Hiillelement 46 und dem Kernbauteil 39 oder Hohlprofil 42; 
43 im wesentlichen nur durch wenige Zehntel Millimeter gebildet wird. 

Eine andere, nicht weiters dargestellte Ausbildung einer Gleitvorrichtung 1, insbesondere 
25 eines Snowboardes, besteht darin, daB dieses in der Deckschicht 24 oder zwischen der Deck- 
schicht 24 und einem Laufflachenbelag 25 zumindest ein in Langserstreckung und in einer 
dazu querenden Richtung, Verstarkungselemente 12, 13 oder ein Versteifungs- und/oder 
Dampfungselement 50 ausbildet. Bevorzugt werden quer zur Langsrichtung des Snowboardes 
mehrere voneinander distanzierte Verstarkungselemente 12 angeordnet. Das in Langsrichtung 
30 ausgerichtete Verstarkungselement 13 kann in der gleichen und/oder in einer dariiber- und/ 

oder darunterliegenden Querschnittsebene, wie das Verstarkungselement 12, angebracht wer- 
den. Das gegebenenfalls das Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 aufweisende Ver- 
starkungselement 12; 13 ist ebenfalls liber eine Evakuiereinrichtung 52 und Versorgungslei- 
tungen 54 betatigbar, deren Aufnahmekammern 45 bedarfsweise evakuiert werden. Die 
35 Funktion der Betatigung wurde bereits zuvor ausfiihrlich beschrieben. 
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Besonders vorteilhaft bei dieser Ausbildung ist, dafi durch die Vielzahl von quer zur Langser- 
streckung des Snowboardes, Schis oder dgl. angeordneten Verstarkungselementen 12 partiell 
unterschiedliche Hartegrade bzw. Verformungswiderstande eingestellt werden konnen, da in 
jeder Aufnahmekammer 45 des Hullelementes 46 gegebenenfalls unterschiedliche Fiillkorper 
44 eingebracht werden konnen. 

Die die Aufnahmekammer 45 gegebenenfalls in mehrere Teilkammern trennenden Stege kon- 
nen beispielsweise im Bereich einer halben Breite, gemessen quer zur Langserstreckung der 
Gleitvorrichtung 1, des Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 50 angeordnet sein. 

Wie der Fig. 4 zu entnehmen, erstreckt sich das Hohlprofll 42 fiber zumindest einen Teil der 
Lange der Gleitvorrichtung 1 oder zwischen zwei oder mehreren hintereinander angeordneten 
Versteifungs- und/oder Dampfungselemente 50. Eine vorteilhafte Ausbildung liegt vor allem 
in der Anordnung zumindest eines mit einer Breite und einer Lange ausgebildeten flachigen 
Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 50, das sich iiber zumindest einen Teil der Lan- 
ge und Breite der Gleitvorrichtung 1 erstreckt. 

Natiirlich konnen auch mehrere flachigen Versteifungs- und/oder Dampfungselemente 50 
iibereinander angeordnet werden. Dieses bevorzugt quaderfbrmige Versteifungs- und/oder 
Dampfungselement 50 wird bevorzugt einstuckig aus einer riickstellbar verformbaren Folie 
bzw. Schichte 49 gefertigt, wobei das Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 in 
Langsrichtung dessen und/oder in einer dazu querenden und/oder in einer dazu senkrechten 
Richtung, daher in Richmng der Dicke 55 der Gleitvorrichtung 1, mehrere iiber Trennstege 
voneinander getrennte Teilkammern ausbildet. Das gegebenenfalls mehrere Lagen 56 und 57 
aufweisende Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 ist mit jeweils einem vom Hull- 
element 46 allseitig umschlossenen Aufnahmekammer 45 gebildet, deren Aufhahmekammern 
45 mit gleiche und/oder unterschiedliche Eigenschaften aufweisenden Fiillkorpern 44 befullt 
werden konnen. Natiirlich kann das Ftillelement 46 auch durch mehrere unterschiedliche Ela- 
stizitaten aufweisende Schichten gebildet werden. Eine Lage 56 und/oder 57 kann natiirlich 
auch mehrere Aufhahmekammern 45 aufweisen. 

Selbstverstandlich ist es ebenfalls moglich, die luftdichten Hiillelemente 46 zueinander zu 
distanzieren, sodaB im Kernbauteil 39 mehrere voneinander distanzierte Hiillelemente 46, die 
bedarfsweise bet Absenken eines Innendruckes im Hiillelement 46 unter einem Umgebungs- 
druck mehrere getrennte formstabile Versteifungs- und/oder Dampfungselemente 50 bilden. 
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Dabei sind die voneinander getrennten Hiillelemente 46 gegebenenfalls durch zwei voneinan- 
der getrennte Versorgungsleitungen 54 mit der Evakuiereinrichtung 52 stromungsverbunden, 
iiber welche die Aufnahmekammer 45 der Hiillelemente 46 evakuiert bzw. mit Unterdruck 
oder Umgebungsdruck beaufschlagt werden kann. Eine Variierung der Verformungssteifig- 
5 keit der Gleitvorrichtung I, insbesondere in der Biege-, Druck-, Verdrehsteifigkeit etc., ist 

einerseits durch die Hohe des anzulegenden Unterdruckes, durch die Ausbildung bzw. Eigen- 
schaften der Fiillkorper 44 beeinfluBbar, sodaB fur unterschiedliche Anwendungsbereiche 
bzw. Einsatzbedingungen unterschiedliche Fahreigenschaften, insbesondere Hartegrade und/ 
oder Verformungseigenschaften, durch die Versteifungs- und/oder Dampfungselemente 50 
10 einstellbar sind. 

In Fig. 6 ist eine weitere mogliche Ausbildung der erfindungsgemaBen Gleitvorrichtung 1 
gezeigt. Aus dieser Querschnittsdarstellung sind insbesondere der Schichtaufbau und die 
Querschnittsformen der einzelnen Bauelemente bzw. Elemente der Gleitvorrichtung 1 zu ent- 
15 nehmen. 

Die auBeren Randzonen der Gleitvorrichtung 1 sind, wie an sich bekannt, durch eine die 
Oberseite 3 bildende Deckschicht 24 und einer dieser gegeniiberliegend angeordneten Lauf- 
flache 23, die den Laufflachenbelag 25 bildet, gebildet. Die etwa ebenflachige Deckschicht 24 

20 bildet die Oberseite 3 und gegebenenfalls auch die senkrecht auf der Laufflache 23 ausge- 

richteten Langsseitenflachen 26 und 27 der Gleitvorrichtung 1 aus. Stahlkanten 28, 29 stellen 
eine seitliche Begrenzung der Laufflache 23 dar. Zwischen der Deckschicht 24 und dem Lauf- 
flachenbelag 25 sind mehrere Lagen bzw. Einlageelemente bzw. Schichten, insbesondere we- 
nigstens ein im Laufflachenbelag 25 nachstgelegener Untergurt 30 und/oder wenigstens ein 

25 der Deckschicht 24 nachstgelegener Obergurt 3 1 angeordnet, die jeweils iiber eine Full- bzw. 
Kleberschicht 32 mit dieser verbunden ist. Zwischen dem Obergurt 3 1 und dem Untergurt 30 
werden bevorzugt weitere Schichten 58, 59 ausgebildet, die im wesentlichen den Kernbauteil 
39 ausbilden. Der Kernbauteil 39 besteht aus einer Mehrzahl von schematisch angedeuteten, 
miteinander verklebten und verpreBten Leisten 60 aus Holz. Die einzelnen Leisten 60 sind 

30 iiber Full- bzw. Kleberschichten 32 bzw. Leimschichten oder Kunstharzen miteinander ver- 
bunden. Selbstverstandlich ist es auch moglich, daB der Kernbauteil 39 aus einem Sandwich- 
bauteil, beispielsweise bestehend aus verschiedenartigen Kunststoffschaumen oder einer ent- 
sprechenden Aluminiumkonstruktion oder dgl., bestehen kann. 

35 Der Obergurt 31 weist in Richtung der Langserstreckung der Gleitvorrichtung 1 und in Rich- 
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tung der Laufflache 23 wenigstens eine, bevorzugt mehrere quer zur Langsrichtung der Gleit- 
vorrichtung 1 voneinander beabstandete, im Querschnitt etwa trapezformige Fortsatze 61 auf, 
die jeweils in eine von der Schichte 58 oder 59 ausgebildete, in Rich tung der Laufflache 23 
ausgerichtete Riicksetzung 62 vorragt. Naturlich konnen die Fortsatze 61 und die Riickset- 
zungen 62 alle beliebigen Querschnittsformen, wie beispielsweise rechteckformige, dreieck- 
formige etc. Querschnittsformen aufweisen. Die Schichte 58 kann aus alien aus dem Stand der 
Technik bekannten Materi alien, wie beispielsweise Kunststoffe, glasfaserverstarkte Kunst- 
stoffe, Verbundkunststoffe oder metallische Kunststoffe, insbesondere Aluminium, Titan oder 
entsprechende Metallegierungen oder Gewirken, oder Geweben gebildet werden. Selbstver- 
standlich ist es auch moglich, daB zwischen dem Obergurt 3 1 und den Schichten 58, 59 nur 
ein Fortsatz 61 und eine mit diesem korrespondierende Riicksetzung 62 angeordnet ist. Ein 
senkrecht zwischen den Seitenflanken bemessener Abstand 63 des Obergurtes 31 und der 
Schichte 58 dient der Aufnahme zumindest eines zwischen diesen angeordneten Versteifungs- 
und/oder Dampfungselementes 50, wobei die dem Obergurt 3 1 zugewandte Oberflache der 
Schichte 58 oder die der Deckschichte 24 abgewandte Oberflache des Obergurtes 31 einen 
Teil des die Aufnahmekammer 45 umgrenzenden vakuumdichten Hulielementes 46 bildet. 

In diese Aufnahmekammer 45 ragt wenigstens eine, wie nicht weiters dargestellt wurde, Be- 
und/oder Entluftungsbohrung 5 1 bzw. Versorgungsleitung 54 vor, die mit der Evakuierein- 
richtung 52 stromungsverbunden ist. 

Wie der Fig. 6 weiters zu entnehmen, ist der zweite evakuierte Zustand schematisch und stark 
vereinfacht dargestellt. Der im evakuierten Zustand gebildete, stark vergroBert dargestellte 
Hohlraum zwischen dem Hiillelement 46 und der Oberflache des Obergurtes 31 wird bei- 
spielsweise durch eine Beschichtung des Obergurtes 31 oder durch eine eigenstandige, ela- 
stisch riickstellbar verformbare Lage gefullt, sodaB zwischen dem Obergurt 31 und der Lage 
58 ein formschliissiges Versteifungselement 50 ausgebildet wird. 

Der Obergurt 31 kann beispielsweise aus einem beschichteten AlupreBteil bzw. einem Alu- 
guBteil oder einer entsprechenden Hartaluminium- bzw. Stahleinlage gebildet sein, wobei die 
Beschichtung aus einem elastisch riickstellbaren verformbaren Material gebildet ist. Es ist 
aber selbstverstandlich auch moglich, daB der Obergurt 31 oder das Hiillelement 46 mehrlagig 
ausgebildet ist und einen eigenen hochfesten elastisch verformbaren Kunststoffteil bildet. 

Es wird dadurch keine bzw. nur eine geringffigige Relativbewegung zwischen dem Obergurt 
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31 und der Schichte 58 ermoglicht. 

Wird der Innendruck im Hiillelement 46 an den Umgebungsdruck angepaBt, wird die gering- 
fugige, von der elastischen Schichte 58 des Obergurtes 31 ausgleichende Distanz bzw. Hohl- 
5 raum zwischen dem Hiillelement 46 des Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 50 und 
der Oberflache des Obergurtes 3 1 von dem riickbildenden Hiillelement 46 ausgeformt. 

Dabei werden bei einer eintretenden Belastung, wie dies wahrend der Fahrt auftritt, Relativ- 
bewegungen zwischen dem Obergurt 31 und der Schichte 58 bzw. der Schichte 59 hervorge- 
10 rufen. Dadurch kann ein weiches Fahrverhalten mit der Gleitvorrichtung 1 ermoglicht werden. 

Durch die Relativbewegung in Langsrichtung der Gleitvorrichtung 1 zwischen dem Obergurt 
31 und der Schichte 58 kann bei entsprechender Belastung gegebenenfalls auch in einer zur 
Laufflache 23 senkrechten Richtung eine dampfende Wirkung zwischen diesen durch das von 
15 dem Hiillelement 46 und den Fullkorpern 44 gebildeteh Dampfungselement 50 erreicht wer- 
den. Der Dampfungsgrad ist insbesondere durch die Elastizitat der Fiillkorper 44 bestimmbar. 

In den gemeinsam beschriebenen Fig. 7 bis 1 1 sind weitere Ausfiihrungsvarianten der erfin- 
dungsgemaBen Gleitvorrichtung 1, in Langsrichtung geschnitten und in stark vereinfachter 

20 schematischer Darstellung, gezeigt. Die bevorzugt mehrschichtig bzw. mehrlagig aufgebaute 
Gleitvorrichtung 1 ist durch die in den auBeren Randzonen der Gleitvorrichtung 1 angeord- 
nete, die Oberseite 3 bildende Deckschichte 24 und dem dieser gegeniiberliegenden, die Lauf- 
flache 23 bildenden Laufflachenbelag 25 gebildet. Der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 ist 
im Bindungsmontagebereich 8 eine zwischen einer Bindung 63 und der Oberseite 3 der Gleit- 

25 vorrichtung 1 angeordnete Tragplatte 64 fiir wenigstens einen Bindungsteil 65, wie schema- 
tisch dargestellt, zugeordnet, die mit der Gleitvorrichtung 1 verbunden, insbesondere ver- 
schraubt ist. Wie in den folgenden Ausfuhrungsbeispielen dargestellt, ist der Oberseite 3 der 
GleLtvorrichluiig 1 in einem zwischen der Schaufel und dem Bindungsteil 65 gebildeten vor- 
deren Teilbereich und/oder in einem zwischen einem weiteren, nicht dargestellten Bindungs- 

30 teil und dem der Schaufel gegeniiberliegenden Endbereich der Gleitvorrichtung 1 gebildeten 
hinteren Teilbereich zumindest ein Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 bzw. eine 
kraft- und/oder momenteniibertragende Vonichtung zugeordnet. 

Wie der Fig. 7 besser zu entnehmen, ist dem vorderen und/oder hinteren Teilbereich der 
35 Gleitvorrichtung 1 in Langsrichtung und/oder in einer dazu querenden Richtung ein oder 
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mehrere in Richtung der Lange und/oder in Richtung der Breite voneinander distanzierte und 
mit iiber Befestigungsmittel 66 an der Gleitvorrichtung 1 befestigte kraft- und/oder momen- 
tenubertragende Vorrichtung 67 zugeordnet. Die Vorrichtungen 67 konnen parallel und/oder 
geneigt zueinander verlaufend angeordnet werden. Die kraft- und/oder momentenubertragen- 
de Vorrichtung 67 wird durch zumindest zwei ubereinander angeordnete, gegebenenfalls von- 
einander distanzierte und sich zumindest bereichsweise in einem einander zugewandten End- 
bereich uberdeckende Ubertragungsorgane 69 gebildet, zwischen denen das erfindungsgema- 
Be Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 angeordnet ist. Eines der Ubertragungsor- 
gane 69, bevorzugt das der Oberseite 3 benachbarte Ubertragungsorgan 69, bildet ein iiber das 
mit dem Befestigungsmittel 66 an der Gleitvorrichtung 1 arretierte Widerlager 68 aus. Die 
zweckmaBig streifenformigen Ubertragungsorgane 69, insbesondere die Platten 70, 71 werden 
an deren beiden gegeniiberliegenden, voneinander abgewandten Endbereichen an der Gleit- 
vorrichtung 1 und/oder der Tragplatte 64 befestigt. Die Befestigung der Vorrichtung 67, ins- 
besondere der Ubertragungsorgane 69, kann mit alien aus dem Stand der Technik bekannten 
form- und/oder kraftschlussigen Befestigungsmittel 66, insbesondere Schrauben, Kleber etc., 
erfolgen. In einem durch die beiden ubereinander angeordneten Ubertragungsorgane 69 gebil- 
deten Uberdeckungsbereich 72 ist bzw. sind zwischen den einander zugewandten Breitseiten- 
flachen 73 und 74 der Ubertragungsorgane 69 das bzw. die erfindungsgemaBen Versteifungs- 
und/oder Dampfungselemente 50 angeordnet. 

Die Breitseitenflachen 73 und 74 sind zumindest bereichsweise iiber eine Full- bzw. Kleber- 
schichte 75 mit dem mit den Fiillkorpern 44 befullten Hiillelement 46 verbunden, welches 
sich zumindest iiber einen groBen Teil einer Breite und iiber einen kleineren Bereich einer 
Lange der Ubertragungsorgane 69 erstreckt. Das mit den Fiillkorpern 44 befullte luftdichte 
Hiillelement 46 wird bevorzugt durch eine elastisch riickstellbar verformbare Folie bzw. 
Schichte 47 gebildet, die die Fullkorper 44 allseitig umschlieBt. Die von dem Hiillelement 46 
allseitig umschlossene Aufnahmekammer 45 des Versteifungs- und/oder Dampfungselemen- 
tes 50 ist mit der beispielsweise auf der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 angeordneten Eva- 
kuiervorrichtung 52 stromungs verbunden. Diese wird beispielsweise durch eine manuell be- 
tatigbare Vakuumpumpe gebildet, die bei deren Betatigung die in der Aufnahmekammer 45 
des Versteifungs- und/oder Dampfungselementes 50 vorhandene Luft abpumpt bzw. absaugt 
und damit den in der Aufnahmekammer 45 vorhandenen Innendruck auf einen Druck absenkt, 
der geringer ist als der Umgebungsdruck. Naturlich besteht auch die Moglichkeit, daB zumin- 
dest eines der Ubertragungsorgane 69 bzw. das Widerlager 68 ein manuell betatigbares Riick- 
stromventil 63 aufweist, iiber welches bedarfsweise eine externe Vakuumpumpe angeschlos- 



WO 01/91861 



-24- 



PCT/AT01/00139 



sen werden kann. 

Selbstverstandlich kann das Hiillelement 46, wie bereits zuvor ausfuhrlich beschrieben und 
nicht weiters dargestellt, gegebenenfalls in mehreren Teilkammern, die gegebenenfalls unter- 
5 schiedliche Fullkorper 44 aufweisen, ausbilden, die bevorzugt iiber eine gemeinsame Versor- 
gungsleitung 54 und Be- und/oder Entluftungsbohrungen 51 stromungsverbunden sind. Wird 
die Aufnahmekammer 45 in einen evakuierten Zustand verbracht, wird durch das gegenseitige 
Anpressen bzw. Aneinandergrenzen der Fullkorper 44 innerhalb des Hullelementes 46 ein auf 
Zug oder Druck hoch zu belastendes Versteifungselement 50 gebildet, das die Harte bzw. den 
10 Verformungswiderstand der Gleitvorrichtung 1 erhoht. 

Das der Oberseite 3 benachbarte Ubertragungsorgan 69 bzw. Widerlager 68 weist einen iiber 
seine Langserstreckung etwa L-formigen Querschnitt auf, sodaB zwischen der Oberseite 3 der 
Gleitvorrichtung 1 und der dieser zugewandten Breitseitenflache des langsgerichteten Schen- 

15 kels des Ubertragungsorganes 69 ein selbst bei starken Biege- oder Druckbelastungen gebil- 
deter Abstand ausgebildet ist. Der senkrecht auf die Oberseite 3 ausgerichtete Schenkel des 
Ubertragungsorganes 69 ist mit einer von dem Befestigungsmittel 66 durchragten Bohrung 
ausgestattet. Die Querschnittsabmessungen der Ubertragungsorgane 69, daher die Lange, 
Breite und Starke, sowie die Lange, Breite und Hohe des Versteifungs- und/oder Dampfungs- 

20 elementes 50, die in etwa dem Abstand zwischen den einander zugewandten Breitseitenfla- 

chen 73, 74 entspricht, konnen nattirlich auf unterschiedlichste Beanspruchungsfalle ausgelegt 
bzw. optimiert werden. 

Wird der Innendruck der Aufhahmekammern 45 an den Uragebungsdruck angepaBt, so kann 
25 das mit Fullkorpern 44 befiillte Hiillelement 46 bei einer auftretenden Druck- oder Biege- 

spannung, Schubspannungen zwischen den iibereinander angeordneten Ubertragungsorganen 
69 aufhehmen. Naturlich kann die Breite der Ubertragungsorgane 69 gleich oder kleiner wie 
die Breite der Gleitvorrichtung 1 bemessen werden. Weiters ist es auch moglich, daB mehrere 
in Richtung der Breite der Gleitvorrichtung 1 voneinander distanzierte streifenformige, uber- 
30 einander angeordnete, die Vorrichtung 67 bildende Ubertragungsorgane 69 angeordnet wer- 
den, deren Breite durch einen Bruchteil der Breite der Gleitvorrichtung 1 gebildet ist. 

ZweckmaBig wird jeweils eine zu den Langsseitenwanden 26, 27 benachbarte und eine zwi- 
schen diesen im Bereich der halben Breite der Gleitvorrichtung 1 angeordnete Vorrichtung 67 
35 mit dem dieser zugeordneten Versteifungs- bzw. Dampfungselement 50 an der Oberseite 3 
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der Gleitvorrichtung 1 angebracht. 

Natiirlich konnen die Stutzelemente 76 bildenden Ubertragungsorgane 69 aus alien moglichen 
aus dem Stand der Technik bekannten metallischen oder nichtmetallischen Werkstoffen oder 
Kunststoffen oder Verbund werkstoffen, insbesondere Sandwichbauteile oder Prepregs, gebil- 
det werden. 

In der Fig. 8 ist eine andere Ausfuhrung der Anordnung der durch das Widerlager 68 und dem 
oder den tJbertragungsorganen 69 gebildeten Vorrichtung 67 mit dem dieser zugeordneten 
Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 dargestellt, die zwischen der quaderformigen 
Tragplatte 64 und einer zu dieser in Langserstreckung distanziert angeordneten, mit der Gleit- 
vorrichtung 1 verbundenen, etwa streifenformigen Widerlager 68 angeordnet ist, wobei sich 
das Widerlager 68 in Richtung der Breite der Gleitvorrichtung 1 erstreckt Das oder die der 
Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 zugeordneten Versteifungs- und/oder Dampfiingselemente 
50 werden bevorzugt durch das mit Fullkorpern 44 befiillte ebenflachige, luftdichte elastische 
Hiillelement 46 gebildet, welches mit einer oder mehreren Aufnahmekammern 45 ausgestattet 
ist. Bevorzugt werden Teilbereiche des Hullelementes 46 iiber die Hull- bzw. Kleberschichte 
75 mit den einander zugewandten Schmalseitenflachen des Ubertragungsorganes 69 und der 
Tragplatte 64 verbunden. Das sich zwischen einem Widerlager 68 und der Tragplatte 64 er- 
streckende platten- bzw. streifenformige Ubertragungsorgan 69 umschliefit allseitig das fla- 
chige Hiillelement 46. Der im evakuierten Zustand gebildete Hohlraum zwischen der Ober- 
seite 3 der Gleitvorrichtung 1 und dem flachigen Hiillelement 46 und der gebildete Hohlraum 
zwischen Breitseitenfiache 73 des Ubertragungsorganes 69 und dem Hiillelement 46 konnen 
durch eine beispielsweise auf der Schichte 47 des Hullelementes 46 zusatzlich angeordnete, 
elastisch verformbare Schichte 49 ausgeglichen bzw. ausgefullt werden. Eine weitere kon- 
struktive Ausbildung besteht darin, da6 das Hiillelement 46 und/oder die Schichte 49 und/ 
oder das Widerlager 68 und das Ubertragungselement 69 aus einem transparenten Kunststoff 
gebildet sind. 

In der Fig. 9 ist eine weitere Ausfuhrungsvariante der Gleitvorrichtung 1 mit der Vorrichtung 
67 und mit dem dieser zugeordneten erfindungsgemaBen Versteifungs- und/oder Dampfungs- 
element 50 gezeigt. Zwischen der quaderformigen Tragplatte 64 und dem zu dieser distan- 
zierten an der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 arretierten Widerlager 68 erstreckt sich das 
ein profilartiges Stiitzelement 76 bildende Ubertragungsorgan 69. Das langsgerichtete Uber- 
tragungsorgan 69 verlauft bevorzugt geneigt zur Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1, wobei ein 
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senkrechter Abstand zwischen der Oberseite 3 und dem Ubertragungsorgan 69 im Bereich der 
Tragplatte 64 groBer bemessen ist, als ein senkrechter Abstand im Bereich des Widerlager 68. 
Das etwa quaderformige Widerlager 68 verlauft quer zur Langserstreckung der Gleitvorrich- 
tung 1 . Einer der Endbereiche des Stiitzelementes 76 wird von der Tragplatte 64 positioniert 
5 gehalten bzw. fixiert. Der diesem Endbereich gegeniiberliegende Endbereich des Stiitzele- 
mentes 76 ragt in eine von dem Widerlager 68 ausgebildete Aussparung 77 vor, in welcher 
ein oder mehrere das Versteifimgs- und/oder Dampfungselement 50 bildende Abstutzelement 
78 angeordnet sind. An einem dem Versteifimgs- und/oder Dampfungselement 50 zuge- 
wandten Endbereich des Stiitzelementes 76 ist stirnseitig ein flachiges, insbesondere ein etwa 
10 rechteckformiges Tellerelement 79 angeordnet. Dabei ist das der Schaufel zugewandte vorde- 
re Versteifimgs- und/oder Dampfungselement 50 durch ein etwa quaderformiges Hiillelement 
46 gebildet, an dem eine Stirnflache des Tellerelementes 79 angrenzt. Die dem Stiitzelement 
76 zugewandte Stirnflache grenzt bzw. stutzt sich an dem weiteren Hiillelement 46 bzw. Ver- 
steifimgs- und/oder Dampfungselement 50 ab. 

15 

Das Tellerelement 79 teilt die Aussparung 77 in zwei voneinander getrennte Kammern, in 
welchen die Hiillelemente 46 bzw. die Versteifimgs- und/oder Dampfungselemente 50 ange- 
ordnet sind, an deren Schichte 47 die Stirnflachen des Tellerelementes 79 unmittelbar angren- 
zen. Natiirlich konnen die Fiillkorper 44 der beiden Hiillelemente 46 unterschiedliche Eigen- 
20 schaften aufweisen. Gegebenenfalls kann das Hiillelement 46 mit der Oberflache der beiden 
Kammern bereichsweise verbunden, insbesondere verklebt, werden, oder sie werden nur in 
die Kammern eingelegt, wodurch die Halterung derselben ausschlieBlich tiber die Wandungen 
der Aussparung bzw. der Kammern erfolgt. Eine andere Ausfiihrung besteht darin, daB nur 
eine der Kammern ein oder mehrere Hiillelemente 46 aufweist. 

25 

Eine der Schmalseitenflache der Tragplatte 64 zugewandte Wandung 80 des Ubertragungsor- 
ganes 68 ist mit einer eine Verschwenkung quer zur Langserstreckung der Gleitvorrichtung 1 
aufnehmenden Fuhrungsvorrichtung 81 ausgestattet, die das profilartige Stiitzelement 76 fur 
eine Relativverlagerung zwischen diesem und der Fuhrungsvorrichtung 8 1 gleitbeweglich 

30 lagert. Das Stiitzelement 76 kann einen runden, rechteckigen oder quadratischen etc. Quer- 
schnitt aufweisen. Das allseitig von dem Widerlager 68 und gegebenenfalls durch um die 
Breite des Versteifimgs- und/oder Dampfungselementes 50 voneinander distanzierten Ver- 
kleidungsplatten umschlossene Hiillelement 46 ist bereichsweise mit der Aussparung 77 iiber 
die Fiill- bzw. Kleberschichte 75 mit dieser verbunden. Wird die Aufnahmekammer 45 des 

35 Hiillelementes 46 evakuiert, werden die Fiillkorper 44 gegeneinander angepreBt, wodurch im 
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wesentlichen ein formfester bzw. formstabiler Korper bzw. das Versteifungselement 50 aus- 
gebildet wird. Wird im Gegensatz dazu die Aufnahmekammer 45 an den Umgebungsdruck 
angepaBt, wird durch die elastische Wirkung der Fiillkorper 44 eine Relativverstellung des 
Stutzelementes 76 zu dem Widerlager 68 zugelassen, bei der eine von der Elastizitat der Fiill- 
korper 44 abhangige Dampfungs wirkung erreichbar ist. 

Fig. 10 zeigt eine weitere Ausfuhrungsvariante der zwischen der Schaufel und der Tragplatte 
64 der Gleitvorrichtung 1 angeordneten, durch mindestens ein Widerlager 68 und mehrere 
Ubertragungsorgane 69 gebildete Vorrichtung 67 mit dem erfindungsgemaBen Versteifungs- 
bzw. Dampfungselement 50. Zwischen dem zu der Tragplatte 64 distanzierten Widerlager 68 
ist in Langserstreckung zumindest ein weiteres Ubertragungsorgan 82 angeordnet, wobei sich 
zwischen dem Ubertragungsorgan 82 und der Tragplatte 64 und dem Widerlager 68 ein oder 
mehrere Ubertragungsorgane 69 bzw. Stutzelemente 76 erstrecken. ZweckmaBig erstreckt 
sich das etwa streifenformige oder im Querschnitt runde oder ovale etc. Widerlager 68 und 
das etwa quaderformige Ubertragungsorgan 82 und die Tragplatte 64 iiber zumindest einen 
groBen Teil der Breite der Gleitvorrichtung 1. In der Aussparung 77 des Ubertragungsorganes 
82 ist das das Abstiitzelement 78 bildende Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 an- 
geordnet. Eine Lange des Ubertragungsorganes 69 wird durch das Versteifungs- und/oder 
Dampfungselement 50 und der diesem zugewandten Schmalseitenflache der Tragplatte 64 
begrenzt, wobei ein zwischen diesen in Langserstreckung der Gleitvorrichtung 1 bemessener 
Abstand 83 kleiner bemessen ist als eine Lange des Ubertragungsorganes 69, sodaB dieses 
einen gekrummten, insbesondere zu der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 eine etwa konvex 
verlaufende Kreisbogenbahn ausbilden. Das mit der Deckschichte 24 verbundene Ubertra- 
gungsorgan 82 weist an deren beiden gegenuberliegenden, voneinander abgewandten Schmal- 
seitenwanden eine etwa der Querschnittsform des Ubertragungsorganes 69 entsprechende 
Ausnehmung 84 auf, welche von den Ubertragungsorganen 69 bzw. den Stiitzelementen 76 
durchragt wird. 

Natiirlich konnen die gekrummten Ubertragungsorgane 69 eine gewisse Vorspannung zwi- 
schen dem Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 und der Tragplatte 64 und dem Wi- 
derlager 68 erzeugen, sodaB sich diese durch die Anordnung des dem Hiillelement 46 zuge- 
wandten stirnseitigen flachigen Tellerelementes 79 der beiden Ubertragungsorgane 69 gegen 
die Schichte 47 des Hiillelementes 46 abstiitzen bzw. an diese angrenzen. 

Der Abstand 83 zwischen dem Hiillelement 46 der Schmalseitenflache der Tragplatte 64 und 
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der Abstand 83 zwischen dem Hiillelement 46 und der diesem zugewandten Schmalseitenfla- 
che des Ubertragungsorganes 68 wird zweckmaBig gleich bemessen. Natiirlich besteht auch 
die Moglichkeit, daB die beiden Abstande 83 unterschiedlich bemessen werden. Eine andere, 
nicht weiters dargestellte Ausfiihrungsvariante besteht darin, daB das quer zur Langserstrek- 
5 kung der Gleitvorrichtung 1 angeordnete Ubertragungsorgan 82 in einem zur Oberseite 3 

senkrecht bemessenen Abstand distanziert angeordnet ist. Der senkrecht auf die Oberseite 3 
ausgerichtete Abstand des Ubertragungsorganes 82 kann derart gewahlt werden, daB die an- 
einandergereihten, um das Versteifungs- und/oder Dampfungselernent 50 voneinander distan- 
zierten Ubertragungsorgane 69 gegebenenfalls eine zu der Oberseite 3 konvex verlaufende 

10 Kreisbogenbahn bilden. Selbstverstandlich ware es bei dieser Ausfuhrung auch moglich, daB 
das Hiillelement 46 mit einem einteiligen Ubertragungsorgan 69 im Bereich des quaderformi- 
gen Ubertragungsorganes 82 verbunden ist, sodaB das Versteifungs- und/oder Dampfungs- 
elernent 50 innerhalb der Aussparung 77 im Ausgangszustand eine Relativbewegung dessen 
zulaBt. Das zur Tragplatte 64 und zum Widerlager 68 beabstandete Ubertragungsorgan 82 

15 wird bevorzugt durch mehrere voneinander beabstandete und senkrecht zur Oberseite 3 ausge- 
richtete Stiitzstege mit der Gleitvorrichtung bereichsweise verbunden. Wie bereits zuvor aus- 
fuhrlich beschrieben, konnen mehrere Vorrichtungen 67 iiber die Breite und/oder Lange der 
Gleitvorrichtung 1 parallel zueinander und/oder hintereinander angeordnet werden. 

20 In der Fig. 1 1 ist eine weitere Ausfiihrungsvariante der durch das Widerlager 68 und das oder 
die Ubertragungsorgane 69 gebildeten kraft- und/oder momenteniibertragenden Vorrichtung 

67 mit dem Versteifungs- und/oder Dampfungselernent 50 gezeigt. Das bevorzugt durch zwei 
rohrformige, ineinandergreifende Abstiitzelemente 78 gebildete Ubertragungsorgan 69 er- 
streckt sich zwischen der Tragplatte 64 und dem von dieser distanzierten quaderformigen Wi- 

25 derlager 68. Eine Lange der beiden Stiitzelemente 76 ist kleiner bemessen als ein zwischen 

den beiden einander zugewandten Schmalseitenflachen der Tragplatte 64 und des Widerlagers 

68 bemessener Abstand 85, wodurch sich die Stiitzelemente 76 nur bereichsweise uberdecken. 
In einem der Tragplatte 64 benachbarten Endbereich des Ubertragungsorganes 69 wird zwi- 
schen den beiden ineinandergreifenden profilartigen Stiitzelementen 76 eine bevorzugt kreis- 

30 zylinderformige Hohlkammer 86 ausgebildet, in welcher das Hiillelement 46 bzw. das Ver- 
steifungs- und/oder Dampfungselernent 50 angeordnet ist. Bevorzugt wird das auBere Stiitz- 
element 76 durch ein Hohlprofil gebildet, welches einen runden oder mehreckigen Quer- 
schnitt aufweisen kann. Das innenliegende Stiitzelement 76 weist zweckmaBig einen Voll- 
querschnitt auf, dessen der Tragplatte 64 zugewandte Endbereich dem Versteifungs- und/oder 

35 Dampfungselernent 50 zugeordnet ist. Die der Tragplatte 64 benachbarte zylindrische Hohl- 
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kammer 86 und die dieser im gegenuberliegenden Bereich des Ubertragungsorganes 69 gebil- 
dete kreisringformige Hohlkammer 86 wird durch das auBenliegende Stutzelement 76 und der 
Wandung des Widerlagers 69 begrenzt, in welcher das Hullelement 46 angeordnet ist. In den 
den Endbereichen der Stiitzelemente 76 beidseitig gegenuberliegenden Hohlkammern 86 wird 
das Versteifungs- und/oder Dampfungselement 50 bzw. Hullelement 46 angeordnet, die mit 
gleichen oder unterschiedliche Eigenschaften aufweisenden Fullkorpern 44 befiillt werden. 
Die mit deren Endbereichen in der Tragplatte 64 und in dem Ubertragungsorgan 64 fixiert 
gehalterten Stutzelemente 76 sind zu der Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 distanziert ange- 
ordnet, sodaS bei einer vorbestimmbaren maximalen Biege- oder Druckbelastung diese die 
Oberseite 3 nicht beriihrt. 

Die Stutzelemente 76 sind aus einem elastisch riickstellbaren Material gefertigt, die eine Bie- 
gekennlinie aufweisen, welche die der Biegekennlinie der Gleitvorrichtung 1 imFalle einer 
Zug- oder Druckbelastung entspricht. Die Schichte 47 des Hullelementes 46 kann natiirlich 
zumindest bereichsweise mit einer der Schichte 47 zugewandten Innenflache der Stutzele- 
mente 76 verbunden, insbesondere verklebt, werden. Natiirlich kann das in der Oberflache der 
Hohlkammer 86 allseitig umgrenzende Hullelement 46 lose angeordnet werden. 

Die Aufhahmekammem 45 der beiden gegenuberliegenden Hiillelemente 46 konnen iiber eine 
gemeinsame, nicht weiters dargestellte Versorgungsleitung 54 stromungsverbunden sein, oder 
es weistjedes Hullelement 46 eine eigene Versorgungsleitung 54 auf. Auf diese Weise kann 
beispielsweise nur ein Hullelement 46 mit Vakuum beaufschlagt werden, wodurch sich iiber 
mehrere Teilbereiche der Gleitvorrichtung 1 eine unterschiedliche Harte- bzw. Verformungs- 
eigenschaft einstellen laBt. 



Natiirlich ist es bei alien Ausfiihrungen in den Fig. 7 bis 1 1 moglich, daB das Ubertragun- 
gungsorgan 69 direkt mit iiber eine nicht weiters dargestellte Befestigungsvorrichtung mit der 
Deckschichte 24 bzw. Oberseite 3 der Gleitvorrichtung 1 verbunden ist. Diese Befestigungs- 
vorrichtung kann zu der Tragplatte 64 distanziert angeordnet werden. Die Befestigungsvor- 
richtung kann durch ein beispielsweise quaderformiges Abstiitzelement gebildet werden, wel- 
ches das tTbertragungungsorgan 69 bzw. das Stutzelement 76 positioniert haltert. 

Der Ordnung halber sei abschlie!3end darauf hingewiesen, daB zum besseren Verstandnis der 
Gleitvorrichtung deren Bestandteile teil weise unmaBstablich und/oder vergroBert und/oder 
verkleinert dargestellt wurden. 
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Die den eigenstandigen erfmderischen Losungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Be- 
schreibung entnommen werden. 

Vor allem konnen die einzelnen in den Fig. 1, 2; 3; 4, 5; 6; 7, 8, 9, 10, 1 1 gezeigten Ausfuh- 
5 rungen und MaBnahmen den Gegenstand von eigenstandigen, erfindungsgemafien Losungen 
bilden. Die diesbeziiglichen, erfindungsgemaBen Aufgaben und Losungen sind den Detailbe- 
schreibungen dieser Figuren zu entnehmen. 
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Patentanspriiche 

1- Gleitvorrichtung (1), insbesondere Schi (2), Snowboard, Kufe oder dgl., mit einem 

Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50), das mit zumindest einem Teil der Gleitvor- 
richtung (1), z.B. einer Schichte oder einem Einlageelement verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50) durch ein eine Aufnahme- 
kammer (45) ausbildendes, mit Fullkdrpern (44) befulltes Hullelement (46) gebildet ist, wel- 
ches bedarfsweise bei Absenken eines Innendruckes unter einen Umgebungsdruck in seiner 
Harte bzw. in seinem Verformungswiderstand einstellbar ist. 

2. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Versteifungs- 
und/oder Dampfungselement (50) durch zumindest ein luftdichtes Hullelement (46) mit zu- 
mindest einer von diesem gebildeten, mit Fullkorpern (44) befullten Aufnahmekammer (45) 
gebildet ist. 

3. Gleitvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da6 der Gleitvor- 
richtung (1) ein oder mehrere voneinander distanzierte Versteifungs- und/oder Dampfungs- 
elemente (50) in Langsrichtung und/oder in einer dazu querenden Richtung und/oder in 
Richtung einer Dicke (55) zugeordnet sind. 

4. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50) durch ein flachiges 
Hullelement (46) gebildet ist. 

5. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich das Hullelement (46) zumindest uber einen Teil der Lange und/oder 
Breite und/oder Dicke der Gleitvorrichtung (1) erstreckt. 

6. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Hullelement (46) durch eine elastisch riickstellbar verformbare Folie 
bzw. Schichte (47) gebildet ist. 

7. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Hullelement (46) mehrere unterschiedliche Elastizitaten bzw. Ver- 
formungseigenschaften aufweisende Schichten bzw. Materialien ausbildet bzw. aufweist. 
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8. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die vom Hullelement (46) ausgebildete Aufnahmekammer (45) mehrere 
voneinander mit iiber elastisch verformbare Stege getrennte Teilkammern ausbildet. 

9. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB Aufnahmekammern (45) mehrerer Hiillelemente (46) bzw. deren Teil- 
kammern stromungsverbunden sind. 

10. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB Teilbereiche des Hiillelementes (46) durch ein profilartiges Verstar- 
kungselement (12; 13) und/oder einer flachigen Schichte (58) und/oder Obergurt (31) oder 
Untergurt (30) gebildet ist. 

1 1 . Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Hullelement (46) aus mehreren Lagen durch in einem umlaufenden 
Randbereich vakuumdicht verbundenen Folien gebildet ist, die den Hohlraum (45) umschlie- 
Ben. 

12. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Hullelement (46) in einem rohrformigen bzw. profilartigen Verstar- 
kungselement (12; 13) angeordnet ist. 

13. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verstarkungselement (12; 13) durch zumindest ein sich iiber einen 
groBen Teil der Lange der Gleitvorrichtung (1) erstreckendes Hohlprofil (42; 43) gebildet ist. 

14. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das oder die Hiillelemente (46) in einem zwischen mehreren Hohlprofi- 
len (42; 43) gebildeten hohlen Querschnitt angeordnet sind. 

15. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Hullelement (46) in seinem Hohlraum (45) ein oder mehrere Ver- 
starkungselemente aufweist. 

16. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
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gekennzeichnet, daB das Hiillelement (46) in der Deckschichte (24) angeordnet ist. 

17. Gleitvorricbtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das oder die Hiillelemente (46) zwischen zwei oder mehreren Lagen 
bzw. Schichten der mehrschichtig aufgebauten Gleitvomchtung (1) angeordnet ist. 

18. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Hiillelement (46) naher zu der Deckschicht (24) gelegen ist. 

1 9. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Stromungsverbindung des Hohlraumes (45) mit einer Evakuierein- 
richtung (52) ein Rtickstromventil (53) angeordnet ist. 



20. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Evakuiereinrichtung (52) iiber zumindest eine Versorgungsleitung 
(54) mit einem oder mehreren Hohlraumen (45) der Versteifungs- und/oder Dampfungsele- 
menten (50) verbunden ist. 

2 1 . Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Gleitvorrichtung (1) mit einer AnschluBarmatur fur ein externes Ser- 
vicegerat, insbesondere eine Vakuumpumpe, versehen ist. 

22. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eines der Hohlprofile (42; 43) eine Versorgungsleitung (54) ausbildet, 
die mit der Evakuiereinrichtung (52) verbunden ist. 

23. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fiillkdrper (44) des Versteifungs- und/oder Dampfiingselementes 
(50) eine Kugelform aufweisen. 

24. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fullkorper (44) aus Hartstoff, z.B. Kunststoff, bestehen. 

25. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fullkorper (44) aus offenzelligen Kunststoffkugeln gebild'et sind. 



WO 01/91861 



-36- 



PCT/AT01/00139 



26. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fiillkorper (44) einen Kern aus Hartstoff aufweisen, der mit elasti- 
schem Material beschichtet ist. 



5 27. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fiillkorper (44) aus unterschiedlichen Materialien bzw. GroBen aus- 
gestattet sind. 

28. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
10 gekennzeichnet, daB an der die Oberseite 3 bildenden Deckschichte 24 in Langsrichtung 

und/oder in einer dazu querenden Richtung zumindest eine Vorrichtung (67) angeordnet ist, 
welche wenigstens ein dieser zugeordnetes Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50) 
aufweist. 

15 29. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vorrichtung (67) zumindest ein streifenformiges bzw. quaderformi- 
ges oder profilartiges, ein Stiitzelement (76) bildendes Ubertragungsorgan (69) aufweist. 

30. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
20 gekennzeichnet, daB das profilartige Ubertragungsorgan (69) durch ein im Querschnitt rundes 

oder ovales oder mehreckiges Hohlprofil gebildet ist. 

31. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das profilartige Ubertragungsorgan (69) durch wenigstens einen Stab 

25 gebildet ist. 

32. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daft zumindest eines der Widerlager (68) zu einer Tragplatte (64) fur wenig- 
stens einen Bindungsteil (65) oder zu einer eigenstandigen Befestigungsvorrichtung distan- 

30 ziert angeordnet ist und sich zwischen diesen das tjbertragungsorgan (69), insbesondere das 
Stiitzelement (76), erstreckt. 

33. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein stirnseitiger Endbereich des Ubertragungsorganes (69) an der Trag- 

35 platte (64) oder der Befestigungsvorrichtung positioniert gehalten ist und der weitere stirnsei- 
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tige Endbereich relativverstellbar zum Widerlager (68) gelagert ist. 

34. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Ubertragungsorgan (69) durch mehrere ineinandergefiihrte oder sich 
zumindest bereichsweise iiberdeckende Stiitzelemente (76) gebildet ist, wovon ein auBeres 
Hohlprofil an seinen beiden gegenuberliegenden Endbereichen von der Tragplatte (64) oder 
der Befestigungsvorrichtung und dem Widerlager (68) positioniert gehalten ist und daB das 
innere Stiitzelement (76) vom Widerlager (68) positioniert gehalten ist. 

35. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB an einem der Endbereiche des Ubertragungsorganes (69) durch die in- 
einandergreifenden Stiitzelemente (76) und/oder durch die Wandung (80) des Widerlagers 
(68) oder der Tragplatte (64) oder der Befestigungsvorrichtung eine Hohlkammer (86) gebil- 
det ist, in welcher das oder die Htillelemente (46) bzw. Versteifungs- und/oder Dampfungs- 
elemente (50) angeordnet sind. 



36. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen dem zu einer Tragplatte (64) oder der eigenstandigen Befesti- 
gungsvorrichtung und dem dazu distanzierten Widerlager (68) zumindest ein weiteres, mit der 
Oberseite 3 gegebenenfalls verbundenes Ubertragungsorgan (82) angeordnet ist. 

37. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen einander zugewandten stirnseitigen Endbereichen des zweitei- 
ligen Ubertragungsorganes (69) das Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50) angeord- 
net ist. 



38. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Lange des Ubertragungsorganes (69) groBer bemessen ist, als ein in 
Langsrichtung der Gleitvorrichtung (1) bemessener Abstand (83) zwischen der Tragplatte 
(64) oder der Befestigungsvorrichtung und dem Ubertragungsorgan (82). 

39. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Ubertragungsorgan (69) einen zur Oberseite (3) gekriimmten, insbe- 
sondere konvexen Kreisbogen ausbildet. 
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40. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Widerlager (68) und/oder das Ubertragungsorgan (82) mit einer we- 
nigstens ein Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50) bzw. Hiillelement (46) aufneh- 
menden Aussparung (77) ausgestattet ist. 

41. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der in die Aussparung (77) ragende Endbereich des Stiitzelementes (76) 
von einer durch das Widerlager (68) gebildeten Fuhrungsvorrichtung (81) langenverschiebbar 
und/oder verschwenkbar gefuhrt ist. 

42. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein stirnseitiger Endbereich einen etwa streifenformigen, an das Hiillele- 
ment (46) bzw. Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50) angrenzendes Tellerelement 
(79) aufweist. 

43. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Tellerelement (79) die Aussparung (77) in mehrere Kammern unter- 
teilt, in welchen zumindest ein Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50) bzw. Hiillele- 
ment (46), die mit gleichen oder unterschiedlichen Formkorpern (44) ausgestattet sind, ange- 
ordnet sind. 

44. Gleitvorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Versteifungs- und/oder Dampfungselement (50) bzw. das Hiillele- 
ment (46) ein in seiner Elastizitat einstellbar nachgiebiges Abstutzelement (78) fur zumindest 
ein Ubertragungsorgan (69) ausbildet. 
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